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Jorden som ett koordinatsystem

Alla vet nu att jorden dr ganska klotformad och roterar kring en ténkt axel och i en bana runt solen.

Att navigera innebdr bl.a. att alltid veta pd vilken position (ort, lige) man befinner sig samt att kunna
markera detta i ett sjékort. Fér att ange denna position anvdnder man ett koordinatsystem (rutndt).

NORRA
INDELNINGEN f

Det naturliga utgdngsléget fér vart koordinatsystem ar ekvatorn, den
cirkel som delar jorden i norra och sédra halvklotet.

BAGAVSTAND

Man ténker sig sedan att vinklar i jordens medelpunkt delar ekvatorn i
360° (grader).

Har vi exempelvis vinkeln 40° i medelpunkten s blir bAgavstandet pa
ekvatorn 40°.

MERIDIAN

Varje delningspunkt pa ekvatorn tinker man sig férenad med polerna med en

linje vinkelratt mot ekvatorn, en s.k. meridian eller longitudlinje (liknande
apelsinklyftor...).

For att skilja dessa fr&n varandra utgar man frdn nollmeridianen, som gar
genom Greenwichobservatoriet utanfér London.

Harifrdn rdknas meridianerna &t ost eller vést till 180° (datumgrénsen).
Alla meridianer gar alltsd i riktning norr-séder, frén pol till pol (och &r
saledes inte exakt parallella).
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MERIDIANERNAS UPPDELNING

Darefter tdnker vi oss att vinklar i jordens medelpunkt delar upp
meridianerna i 90° 4t nord resp. 90° &t syd.

Har vi exempelvis vinkeln 60° &t nord i jordens medelpunkt, sa blir
bagavstidndet p& en meridian 60° &t nord fr&n ekvatorn réknat.

LATITUDSPARALLELLER

Sammanbinder man meridianernas delningspunkter, s& bildas cirklar,
parallella med ekvatorn. Dessa cirklar kallas latitudparalleller (eller
breddgrader).

Féljer man samma latitud parallellt &t ost eller vést, & man alltid p&
samma avstand fr&n ekvatorn.

Varje grad (°) delas sedan i 60 minuter () och koordinatsystemet &r
fullstandigt.

JAVISST, OCH DESSUTOM KAN
MINUTER BETYDA BADE
TID,AVSTAND OCH VINKLAR

SA GRADER KAN BETYDA
BADE VINKLAR OCH

AVSTAND
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LATITUD Lange Jan latitud

Bégvinkeln &t nord eller syd frdn ekvatorn till en ort kallas ortens
latitud.

Fyren Lange Jan p& Olands sddra udde ligger ungefar p4 latitud
56° 11’ N (utléses: 56 grader 11 minuter nord).

I
Latitud 56° Nord

LONGITUD

B&gvinkeln fr&n nollmeridianen &t ost eller vést till en ort kallas
ortens longitud.

Nollmeridianen Lange Jan
i longitud

L&nge Jan ligger ungefar pé longitud 16° 23’ E (nollmeridianen
se sid 20).

Obs! Enligt IMO (International Maritime Organization) skall
i sjéfartssammanhang alltid N, S, W resp E std efter siffrorna
vid positionsangivelser. I Sverige kan dven O (ost) och V (vdist)

anvéndas. Longitud 16" Ost

Positionen kan ocks& skrivas s hir: Lange Jan fyr pos. 56-11 N 016-23 E
I t.ex. UFS eller i Navtexapparater anvédnds detta skrivsatt.

WGS-84
Svenska sjokort baseras pé ett gradnét som heter
R o an ARCHIPELAGO CHART / SKARGARDSKORT
WGS-84 (World Geodetic System 1984), det star @ SCALE / SKALA 1:50 000 (59° 00'N)
. . ° e PROJECTION / PROJEKTION: Mercator
angivet i kanten p4 sjékortet. De finns flera hundra GEODETICAL DATUM/GEODETISKT DATUM: WGS84
olika geodetic system i védrlden, sd nar du seglar = w

utomlands kan du bli tvungen att &ndra din naviga- w Jmmﬁ.’“ o el SR \'j
g \

wn /)

5)

tor till ratt system annars blir positionsangivelsen

fel.
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Att ta ut latitud och longitud fér t.ex. bojen Vinga V gdr till pd féljande sdtt:

. R 4
Den ena passarspetsen sitts i punkten under tecknet fér boj
och den andra spetsen pd en narbeldgen latitudparallell (den
vagrata linjen i kortet).
35l
Flytta sedan passaren till latitudskalan (vénstra eller hégra 40!

kanten pa sjékortet). Sétt ena spetsen vid latitudparallellen
och lis av vid den andra spetsen.

Vi laser av 57° 38, 9 (noggrant 57 38’, 86) och eftersom vi
befinner oss norr om ekvatorn anges latituden enligt fél-
jande: 57° 38’, 9 N.

aad 4

40'

For att bestdmma longituden sétter vi ena passarspetsen i /
punkten under bojen och den andra passarspetsen pa en |
nérbeldgen meridian (de lodréta linjerna i kortet).

Vi flyttar sedan passaren till kortets under- eller éverkant och
placerar den ena spetsen pa den anvdnda meridianen och laser
av 11° 33, 3 (noggrant 11 33’, 33).

Eftersom vi befinner oss 8ster om nollmeridianen &r ortens
lage 11° 33, 3 E.

n"oo ag!

Vinga V. angéringsboj befinner sig alltsd ungefdr pd Lat. 57° 38, 9 N Long. 11° 33, 3 E.
Man skriver alltid latituden férst.

P& motsvarande sdtt kan man se att Uté fyr pd sjkort 616 finns pd Lat 58° 56’, 98 N Long 18° 15, 8 E.
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Vad finns pd POSITION: Lat. 58° 55’, 4 N Long. 18° 13, 5 E pa sjdkort 6167

Vi bérjar som brukligt &r med latituden.

Passarens ena spets satts pd 55’, 4 i latitudskalan (i vanstra
eller hdgra kanten pé sjokortet) och den andra spetsen pé
t.ex. parallellen 58° 55’

Gér man i ovanstdende ordning sq slits inte sjGkortet sd
mycket, just vid latitudparallellen.

T T T [

 —

Vi flyttar sedan ut passaren (genom att félja latituden) till
den meridian (longitud) som &r ndrmast 18° 13".

Lampligen véljer vi 18° 15’ och p8 denna ritar vi ett litet
blyertsstreck.

= =

55

PA detta blyertsstreck drar vi ut en linje vinkelratt emot
meridianen (alltsd parallellt med latituden).

P4 denna linje vill vi nu hitta 18° 13’, 5.

717}IIII!\\\V\VVViYI'Il,l‘llllV!llAlAlll
18° 15
Vi tar hjalp av passaren igen och staller in den frn longi-
tudskalan upptill eller nedtill pd sjékortet.
P4 linjen markerar vi 18° 13’, 5. S -
-\x
Vi kommer fram till att ungefér vid den angivna posi- \
tionen finns en fyr pa 6n Als. L
uxlllll]rlruuul;xlxl’ 1

18° 15

P4 sjdkort 931 kan vi se att p& Lat. 57° 35’, 7 N Long. 11° 38’, O E s hittar vi fyren Trubaduren.



KOMPASS

Kustskeppare kunskap

Kompassen dr det viktigaste navigeringsinstrumentet ombord och skall ddrfér finnas i varje bat
oavsett storlek. Idag hdvdas ofta att modern satellitutrustning kan ersdtta kompassen. Detta dr fel.

En kompass talar om vart bdtens stdv pekar. Satellitnavigeringen kan inte se framdt. Den visar vilken kurs
bdten har férflyttat sig samt dess position. Detta dr vdldigt bra, men en helt annan sak, se vidare sid 50.

Tvd huvudtyper av kompasser f6rekommer; magnet— och gyrokompasser.

Gyrokompassen bygger pd att en eldriven snabb gyrosnurra i princip stdller in sig efter jordens axel. Den
anvdnds mycket pd bl.a. handelsfartyg och en del stérre fritidsbdtar men behandlas dock inte i denna bok.

som &r den mest fdrekommande typen, kan vara antingen luft-
eller vitskekompass. Magnetkompassen bestar av en kardanskt
(rérligt) upphéngd skél samt kompasskiva med magneter.

Skélen och ibland &ven glaset &r férsett med styrstreck, utmér-
kande bétens l&ngskeppslinje (se nésta sida). I vitskekompassen
ar skdlen fylld med en klar sprit. Vatskan gér att rosens rérelser
dadmpas, och den blir tdligare mot slag och stétar.

Magnetkompasser med nél, s.k. parallellstyrning, féSrekommer

ibland.

Har stélls kursen in mot ett styrstreck, genom att den yttre skal-
ringen vrids. Kompassnélen skall sedan héllas éver nordmarkerin-
gen och parallell med hjalplinjerna.

En fluxgate-kompass best&r av tva korslagda spolar som kénner
av jordens magnetfalt. Kompassen &r alltsd egentligen en elek-
tronisk magnetkompass och har samma fel och begrénsningar
som magnetkompassen. Férdelen &r att man kan 4 den att visa
en kurs som automatiskt ar réattad f6r deviation och missvisning.
(begreppen beskrivs langre fram)

En GPS-kompass kan med hjilp av tva eller fler GPS-mottagare
placerade i given symmetri avgéra nordriktning och pé s sétt
ocksa fartygets kurs.

Idag finns ett flertal kompasser fér olika speciella &ndamaél t.ex.
kanoter och kajaker.

Aven en vanlig orienteringskompass kan mycket vl anvindas
i smabéatar. Man valjer ut en lamplig plats och ordnar till ndgot
enkelt beslag (givetvis omagnetiskt) som héller kompassen pé
plats och langs med batens ldngskeppslinje. P& detta billiga satt
har man en alldels utmaérkt styrhjalp.

W\ g,
YN w7

7
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Inga handelsfartyg, hur moderna de dn dr, far anvdndas for sjéfart, om de inte har en godkédnd och
kontrollerad magnetkompass ombord.

PLACERING

Placering av kompassen kan i princip ske var som helst ombord.

Huvudsaken é&r att styrstrecken ar parallella med centerlinjen. LANESKEPPSLINJE

1 Dér den latt kan avldsas av rorsman eller navigatér.

2 Dér den sitter s 1&ngt som méjligt fr&n jarn eller andra mag-
netiska kéllor.

3 Dar den kan finjusteras (om s8 behovs), sd att
linjen mellan rosens centrumstift och styrstrecket blir parallell
med bétens l&ngskeppslinje. CENTERLINJE

FJARRKOMPASS

Kan man inte hitta ndgon ostérd placering néra styrplatsen,
finns méjligheten att anvédnda sig av en kompass med elektron-
isk éverféring till ett visarinstrument.

Givaren placeras d& lampligen centralt och pé s& magnetiskt

ostérd plats som méjligt i baten.

KOMPASSROSEN i
ar en cirkelrund skiva indelad i 360 grader. Nord &r 0° eller
360°, ost ar 90°, syd ar 180°, vist ar 270°.

Dessa kallas kardinalstreck.

Mellan dem ligger interkardinalstrecken: nordost (45°),
sydost (135°) sydvast (225°) och nordvast (315°).

Vissa &ldre kompasser har &ven markering fér hel-, halv- och
kvartsstreck. Ett streck motsvarar 11,25° och hela cirkeln ar 32
streck.

Véderstreck ar ett uttryck, som kommer fr&n dessa bendmnin-
gar.

Andra system av kompassindelningar t.ex. 400° kan

fdrekomma i vissa militdra sammanhang samt en del orien-
teringskompasser. Dessa far givetvis ej férvéxlas med vanliga

kompassrosen och behandlas ej i denna bok.

Ova dig pé 360° systemet d& vildigt mycket p& sjon utgér frén denna. Férsok “kdnna” kompassen i krop-
pen, det kommer du ha nytta av i navigering. Om norr &r dar nisan pekar, var ar d& nordvast? Snett ner
at vénster.. osv.
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Jordens geografiska nordpol sammanfaller inte med jordens magnetiska nordpol. Den magnetiska nord-
polen ligger norr om Kanada. En kompassndl pekar mot den magnetiska nordpolen och inte mot den
geografiska. Avvikelsen, uttryckt i grader, kallas missvisning och kan vara ostlig eller vdstlig.

Lokala avvikelser fésrekommer bl.a. pd grund av berggrunden i respektive omrdde.

OSTLIG MISSVISNING GEOGRAFISK MAGNETISK
NORD NORD

Pekar kompassnélens norddnda dster om den geografiska
nordpolen, kallas missvisningen ostlig och har tecknet +.

S4 ar fallet i t.ex. alla svenska farvatten numera.

. MAGNETISK GEOGRAFISK
VASTLIG MISSVISNING NORD o~ | NORD

Om kompassnélens nordénda pekar véster om den geograf-
iska nordpolen, ar missvisningen véstlig och har tecknet -.

S& &r fallet ute i t.ex. Nordsjén och Atlanten.

AKTUELL MISSVISNING Vigen =
Missvisningen &r olika pé olika platser. I sjdkorten finns 5 o Al g ’ ’
inlagda kompassrosor som anger missvisningen inom det \Eq’n\ P "l e?/
sjdomréde kortet omfattar. ) & 5 & g

Sy 62 & 7 Q. a8
I rosen stér antecknat missvisningens riktning och storlek N A _ ® //%
samt den &rliga férdndringen. \\\5‘, ‘\7 v i

= - d o

Exempel ur vningsjékort 2020. : i
1 e T———5F

Missvisningen i évningssjokort 616 &r 2020 +6,5° samt dkar

med ungefér 0,2° per &r (alltsd 2021 ca +6,7°). s %
Missvisningen i &vningssjdkort 931 var 2015 +3° samt &kar ﬁ ity

med ungefér 0,1° per &r (alltsd 2021 ca +3,6°). } 3 L 4 B
Missvisningen betecknas m och uttryckes alltid i grader och 70;L1\\ L

med sitt tecken (i batsportkorten finns inte ndgon kompass- S (ﬁ/\\ F g

ros inlagd).
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Ndr man befinner sig vid ekvatorn spelar det inte ndgon roll att kompassen inte pekar exakt mot den geo-
grafiska nordpolen, men ju ldngre norr ut man kommer, desto stérre blir missvisningen. Pd norra Grénland
visar kompassen runt 45° fel.

MISSVISNING I KOMPASSEN

Ostlig missvisning (som vi har i Sverige) vrider kom-

® *

o]. d : missvisning: 0° missvisning: 7° E
passnélen medurs. 1&
Om m &r 7°ost s& ligger alltsd magnetiska nord sju = A5
17 T . 53 0
grader till héger om riktiga (geografiska) nord. - 210 g 2,

Vi kommer alltsd att hamna till hdger om maélet om vi
inte drar ifrdn 7°p& kompassen.

Exempel: Hur gér jag om jag vill hamna p& en 000
(rakt nordlig) kurs men har m + 7° ostlig? Styr baten
s att kompassen visar 353°.

ISOGONKARTOR

visar linjer som sammanbinder platser med samma
missvisning s.k. ”isogoner”.

g

Dessa kartor ges ut av SGU, ”Sveriges Geologiska Undersékning”.
Vidstende isogonkarta fr&n r 2021 finns pd deras hemsida
WWw.sgu.se.

OBS! Lokala avvikelser f{drekommer bl.a. beroende pé& berggrun-
den. Vid magnetiska stormar kan missvisningen under en tid av
ndgra timmar och upp till flera dagar &ndras nigon grad. I séll-
synta fall upp till 4°.

Missvisningen i alla svenska farvatten ar
numera ostlig. Okar ungefar med 0,1-0,2° per &r.

STORNINGSOMRADEN SR s o

o ~3
Y

Liangs Ostersjokusten och utanfdr den norska sydkusten finns
omr&den med stora jordmagnetiska stérningsomraden.

o~ N
i

Dessa utmarks i korten med en vagformad cirkel i (V + ‘l 5 o
vilken stér angivet hur stort fel man bér rakna med. '\

L
Az

Ex. frdn sjékort 616 sydvast Dalard.
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Magnetisk pdverkan

Jorden &r som en enda stor magnet och pdverkar alla féremdl av jarn och stdl. I en bat blir sédana
fsremdl smd separata magneter. Ar d& dessa placerade fér ndra kompassen (0-2 meter), kommer kompas-
sen att paverkas, sd att den inte ldngre pekar pd magnetiska nord.

Deviation kallas denna avvikelse och uttrycks, precis som missvisningen, i grader med ett plus— eller
minustecken.

PLATSEN AVGOR

Ténk p& att deviationen varierar beroende pé var i baten som kompas-
sen placeras. Det &r alltsé séllan eller aldrig som kompassen i sig sjilv
visar fel. Det &r nog dess placering som &r olyckligt vald.

Deviationen anger alltsd hur m&nga grader man skall dra ifr&n eller
lagga till det gradtal som kompassen visar, fér att kompassuppgifterna
skall bli ratt. Dartill kommer givetvis missvisningen, enligt tidigare,
innan man kan f& den korrekta kompassuppgiften, som sedan kan
laggas in i sjékortet.

Gér en enkel kompasskontroll:
Kor din bat i en enslinje (1&s mer pa sid 41). JAmfér den kurs som stér i

sjokortet med den kompassen visar. Den eventuella skillnaden &r devia-
tionen pé din kompass och eventuell missvisning (se {éregdende sida).
Missvisning och deviation tillsammans kallas "totalfel”.

KURSBEROENDE

Deviationen &r kursberoende. Andrar man batens kurs, s& indras
batens lage i det jordmagnetiska faltet, och deviationen férindras
béade till storlek och riktning.

Deviationen betecknas ”dev” och uttryckes alltid i grader. Ex. + 9°.

Deviationen &r vanligen alltfér stor i v&ra bétar.

For att f4 fram deviationen pé din bat i olika kurser beh&ver du en
serie kompasskontroller i olika riktningar, en s.k deviationstabell
(behandlas utférligare i Kustskeppardelen, se sid 146).

Tyvérr ar det ma&nga som inte litar p& sin kompass i baten,
fér att den visar s& fel. Oftast 4r det som sagt inget fel p&
kompassen.

Se upp med personlig utrustning typ mobiltelefon, iPad,
kamera och annat, som vid olyckliga omstédndigheter faktiskt
kan stéra ganska rejalt.

Den manga ganger storsta boven i dramat &r moderna ste-
recanldggningar som byggs in i batarna. Hégtalarna har ofta
kraftiga permanentmagneter, som bildar relativt sett enorma
magnetiska falt.
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Om man t.ex. vill g& frdn fyren *Gitarristen” till bojen “Rospiggen”, kan man ta ut “kursen” mellan dessa
bdda platser och sedan styra denna kurs pd sin kompass. Detta kallar man att sétta kurs.

Utgdngspunkten kallas dd franseglat stélle och bojen kallas inseglat stélle.

KURSLINJE

Ta en linjal och l4gg mellan de b&da platserna och drag en tunn
blyertslinje mellan dem. Det &r den kurslinje utefter vilken baten skall
framféras.

Nu vill man méta den vinkel som denna kurslinje bildar gentemot
meridianen (nordriktningen).

Detta eftersom kompassen ombord just ger denna vinkel och kan visa
rorsman hur han skall styra.

‘ Rospiggen
N\
N
N\
N
b,
\\
\\
» . o N
® 20 o
| b Lw )
‘?’ Gitarristen

KURSEN
dr som sagt vinkeln mellan den tilltdnkta kurslinjen och meridianen.
Kan alltsd vara frdn 000° till 360° nér hela varvet r fullbordat.

Denna vinkel kan métas pd ménga olika sétt, se nésta sida.

Tips (penntricket).

For att enkelt f& en ungefirlig kurs, lagg t.ex. en penna i fardrikt-
ningen. Flytta denna sedan, utan vridning, till nirmaste kompass-
ros (se sid 34) och las av.

Du bér f& ungefar strax under 330°, vilket allts& &r ungefarlig kurs i
detta fall.

Miter vi vinkeln exakt blir den 322. Mer om detta p& nésta sida.

270

Sl

RATTVISANDE KURS

Den kurs vi nu far fram kallas ”réattvisande kurs” och betecknas
med K.

Man kan séga att K alltid visar hur bétens stdv pekar, om man
skulle vilja rita in den i sjdkortet. Kallas ocksa "stavad kurs”.

Fér att fa den finjusterade kurs, som skall styras pd just vdr bdts
kompass, skall man ta hénsyn till de avvikelser som pdverkar kom-
passen pd grund av bdde m & dev.

S
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Fér att & ut kursen ur sjékortet finns det ett stort antal gradskivor s.k. “transportérer” och

“kurslinjaler” att vilja mellan. Nedan visar vi ndgra exempel.

TRANSPORTOR (modern)

Transportdren placeras utmed den ténkta kurslinjen och med
spetsen i fardriktningen. Den férflyttas sedan med hjilp av en
linjal eller liknande tills man f&r en meridian exakt i Krysset.
Gradtalet avlises sedan om man féljer meridianen rakt ner.

Det erhéllna gradtalet &r réittvisande kurs K = 322°.

‘ Rospiggen o

Gitarristen

TRANSPORTOR (klassisk)

Den langsta sidan lagges utmed den tilltdnkta kurslinjen.
Transportéren forflyttas sedan med hjélp av en linjal e.dyl.
tills Krysset ar mitt fér en meridian. Gradtalet avlases sedan,
dar meridianen ldmnar transportdren i nederkant.

Man far d& tva& gradtal att vilja mellan. Det ena &r det gradtal
man skall styra, det andra anger kontrakurs (motsatt kurs).
For att vilja ratt gradtal méste man veta &t vilket vaderstreck
man skall ga.

Skall man i ndgon riktning mellan nord &ver ost till syd, skall
gradtalet vara mellan 000° - 180° och lases av p& den yttre
skalan. Skall man i ndgon riktning mellan nord &ver vist till
syd, avldses ett gradtal mellan 360°-180° p& den inre skalan.

I vart exempel blir givetvis K = 322°.

‘ Rospiggen

Gitarristc

PARALLELLINJAL

féredras av en del och gér i princip samma sak som "penn-
tricket” enligt {dregéende sida.

Linjalen férflyttas, med bibehéllen vinkel, stegvis, till en
kompassros. Dar kan man sedan lasa av kursen ganska exakt
och enkelt.

Arbetet med passare och transportér i kortet kallas att ”féra
bestick”.

Kursséttning med hénsyn till missvisning och deviation
behandlas i Kustskeppardelen, se sid 145.
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Vind pdverkar en bdt till sjéss. En seglare férs av vinden dels framdt, dels dt sidan. Men dven en motorbdt
driver med vinden. Detta kallas avdrift.

En seglare som seglar bidevind (snett mot vinden), driver mer dn en som seglar f6r 5ppen vind (med
vinden). En motorbdt med hég éverbyggnad driver mer dn en ldg bdt.

Strém i vattnet pdverkar ocksd bdten, men dd dr det vattenmassan som flyttar bdten dt sidan.
»Vind driver, strém sditter”.

Vindriktning anges alltid FRAN det hall den blaser.
Strém anges alltid AT det héll den strémmar.

LOVART / LA
Lovart dr den sida varifrdn vinden kommer. Li &r motsatt sida.

Avdriftens storlek far man lira sig att bedéma under olika vind-
férhallanden. Man f&r en uppfattning om avdriftens storlek genom  Lovartsida
att géra upprepade lagesbestdmningar. D& fir man reda p& vinkeln

mellan den kurs man lagt ut i kortet och den kurs man kommer R K__ —— “/’,
fram pé. KﬂL -~
Den kurs som baten kommer fram p4 kallas ”kurs genom vattnet” -7 j

Lasida

ATT SATTA KURS

I sjdkortet ritar man ut kurs genom vattnet (Kgv) och fogar
uppskattad avdrift &t lovart.

Man héller upp mot vinden.

Vind in om babord

Har man vinden in om babord, skall man dra
ifran avdriften (a) frdn Kgv for att f& K.

Exempel:
Jag styr allts& 15° nordligare kurs (= stdvad kurs) fér
att kompensera avdriften (15°).

Vind in om styrbord

Har man vinden in fr&n styrbord, skall man lidgga till avdriften
till Kgv fér att f& K.

Man styr &ven hiar mot vinden fér att kompensera fér dess avdrift
pa baten (mer om avdrift, se sid 152).

Blaser det frén styrbord, lagg till grader.

Blaser det fr&n babord, dra ifrdn grader. ‘S&z‘l
1 10-11




DISTANS FART TID

Kustskeppare férdighet

Hastighet uttryckes till sjéss i “knop”. 1 knop = 1 nautisk mil per timme. En bat som gér 8 knop till-

ryggaldgger sdledes 8 M pd en timme.

I en del handbécker for batfolk férekommer det fart och distanstabeller, men man skall sjélv kunna rdkna

ut sin fart, tid och distans.

Som minnesbild fér dessa utrdkningar kom ihdg
vidstdende bild.

D = Distans uttrycks i nautiska mil [M]
F = Fart uttrycks i [Knop] (nautiska mil/tim)
T = Tid uttrycks i [tim]

Om man kénner den tid det tagit att g& en viss distans,
f&r man reda p& sin fart genom formeln:

Distansen

Farten = Tiden

Vill man veta hur lang tid det tar att g8 en viss distans,
d& man vet sin fart, blir utrdkningen:

Tiden = Distansen
Farten

Vill man veta hur ldngt man hinner p4 en viss tid, d&
man vet sin fart, blir utrdkningen:

Distansen = Farten x Tiden

En tid i minuter riknar man enklast om till timmar.

Intressant jaimférelse
1 knop =~ 0,5 m/s
1 knop ~ 2 km/timma

Farten i passaren

Téck 6ver det som sdks sé

blir utrdkningen enkel. D

FIT

Exempel

Jag gar 8 M pa 2 timmar.
Vilken &r d& min fart?

F=D/T=8/2=4knop

Hur l&ng tid tar det att g& 8 M om min
fart ar 4 knop?

T=D/F=8/4=2tim

Min fart &r 4 knop. Hur l&ngt hinner jag
da pé tva timmar?

D=FxT=4%x2=8M

60 minuter =1 timma

1 minut =1/60 timma

6 minuter =6/60=0, Itim

20 minuter =20/60 ~ 0, 3%im

Tips. Sétt in passaren pa det antal nautiska mil som motsvarar

din fart. Varje steg blir d& en gdngtimme.

Exempel i sjckort 616; gér du 5 knop sd stdller du in passaren pd 5
M. Det blir d& ungefér 3,5 steg frén Nyndshamn till G4ls. Resan tar

alltsd ca. 3,5 timmar.

Exempel i sjékort 931; motsvarande resa kan géras mellan Lange-
drag och Marstrand. Resan tar alltsd 3,5 timmar med 5 knop.
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Internationella sjévégsregler

Vanligt simansbruk eller gott simanskap dberopas ofta i lagtexter. Dessa begrepp dr svdra att definiera,
ddrfér har vi valt att ndmna ndgra exempel, som stdr speciellt omndmnda.

Obs! Dessa vdjningsregler gdller fér fartyg i sikte av varandra. » IS regel 11 « Vad gdller fartygs
upptrddande vid nedsatt sikt, se sid 78.

UTKIK

skall stdndigt héllas med alla tillgéingliga medel. Detta innebér att
t.ex. kapell, stora segel m.m. ej f&r hindra sikten.

» IS regel 5 «

e as\

Tank pd att vid héga farter kan man drabbas av s.k "tunnelseende” Det
innebdr att ditt avsékningsomrdde blir smalare och det blir svdrare att
upptdcka batar som kommer fran sidan.

SAKER FART

innebaér att hastigheten inte skall vara stérre &n att man kan géra
effektiva och lampliga undanmané&vrer eller stanna inom l&mpligt
avstdnd samt stoppa inom lampligt avstand.

» IS regel 6 «

RISK FOR KOLLISION ;@3’\, e %
Z, e

féreligger, om béring (eller riktning) till annan bat inte méarkbart AT -
férdndras. Enklast avgdrs detta, om man med stadig kurs “syftar éver // — 7 \ -

. . . . . o /
relingen” och iakttar riktningen till den andra béten. 2
Observera att d&ven den som ej r skyldig att hélla undan skall géra A
allt fér att undvika kollision, om sddan risk dr éverhdngande.

» IS regel 7 « =

‘% LAGE 1

Oféréndrad béring?
KOLLISIONSRISK!




Kustskeppare kunskap V AJ NINGSREGLER

Vajning (undanmanéver) skall ske i god tid och utféras
tydligt. Bést ar en kraftig gir, vilket uppfattas lattast frdn den
andra béten.

Att man normalt gar akter om den andra baten &r gott sjé-
mansskap.

Fartminskning &r ibland det enda alternativet och skall i s&
fall ske med kraftig reducering och i synnerligen god tid.

"Ett fartyg som &r skyldigt att halla undan fér ett annat fartyg
ska, s l&ngt majligt, i god tid vidta kraftig dtgard fér att hélla
val undan" » ur IS regel 8 & 16 «

Limna plats for stérre eller svirmandvrerade fartyg.
"Fartyg med en langd under 20 meter och segelfartyg far inte
hindra ett annat fartygs passage om det fartyget endast kan
framféras sikert i en trdng farled eller ett trdngt farvatten.

Hall s& nira farledens eller farvattnets yttre begrénsning
pé styrbordssidan som sikerheten och framkomligheten

medger." » ur IS regel 9 « Mindre batar som fér stopp skall f6rflytta sig ur

o . farleden med alla tinkbara medel.
I trdng farled dir mote ej kan ske utan risk for kollision, skall

det senast anldnda fartyget vénta tills att det andra hunnit

' \
passera. » TSFS 2009:44 bilaga 2-7.3 « \ \
Vijningsreglerna i en trafiksepareringszon &r i princip de- k \
samma som i trdng farled. Maste man korsa, skall det ske med \

s& vinkelrat kurs som méjligt. Segelfartyg,Fartyg under 20 m \

och fiskare skall om mdjligt framféras utanfér trafikseparerin-
gen alternativt i en kusttrafikzon. » IS regel 10 «

Sjékortsymbol

Den bat som inte skall halla undan skall styra den SRAL- L
kurs och hélla den fart som krévs fér en riktig
navigering. » IS regel 17 «

(se sid 78).

» IS regel 19 «

Den som brister i gott sjdmanskap kan enligt sjélagen stillas till ansvar, &ven om n&gon olycka ej skett.

I fritidsbatar anses dgaren eller den som &r i #garens stille, t.ex. den som lanat eller hyrt baten, som
ansvarig, om han dr ombord. I annat fall &r féraren den ansvarige.
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Motorbat

STAV MOT STAV S

Méts motorbatar stdv mot stiv, sd skall bAda gira styrbord \3‘ .
(hégertrafik). /»'/ /

» IS regel 14 « # m ; =
HALL STYRBORDSSIDAN FRI B > &
Motorbat som har annan motorbét pa sin styrbordssida 7 »
véjer (hégerregel). Och skall om det gar, undvika att ga f6r om o T

(gé alltsd om mgjligt bakom).

» IS regel 15 «

SEGELBAT

Motorbat vajer fér segelbat (dock ej fér upphinnande*®
segelbét).

» IS regel 18 «

MOTORBAT vijer for fartyg:

Alla som upphinnes.
» IS regel 13 « X

Segelfartyg
Sysselsatt med fiske.

H&ammat av sitt djupgéende.
» IS regel 18 «

+  Med begrinsad manéverférmaga.

Ej mandverfardigt fartyg.

och motorbat under 20 meter far inte hindra:

Storre fartyg i trdng farled.
» IS regel 9 «

* Begreppen férklaras pd sid 58 och 59.
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Segelbét
BABORDS HALSAR VAJER FOR STYRBORDS HALSAR
Segelb4t med vinden in p& babord sida (babords halsar) v&jer for - @
segelbat som har vinden in pa styrbord sida (styrbords halsar). :
» IS regel 12 « - &,,
4~ %

LOVART VAJER FOR LA

Segelbat i lovart* vijer {&r segelbt som &r i 18* om de har vinden in @ 1 : )

p& samma sida (samma halsar).

» IS regel 12 « P
\

SEGELBAT I LA g

skall véja, om det &r tveksamt om lovartb&ten har styrbords eller ‘\\ "

babords halsar (kan vara svart att avgdra i mérker eller bakom spin- ‘ -

nacker eller stora {érsegel). " | i
» IS regel 12 « _ o —

SEGELBAT vijer for fartyg:
Alla som upphinnes.

Sysselsatt med fiske. ‘r‘m(*[ I,

H&ammat av sitt djupgéende.
» IS regel 18 «

Med begrénsad manéverférmaga.

Ej mandverfardigt fartyg.
o Stérre fartyg i trdng farled.

» IS regel 9 «

* Lovart dr den sida varifran vinden kommer. Ld &r motsatt sida.

L&s mer om segling i Kuskeppardelen sid 185 —’
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I sikte av varandra

Ljud- och ljussignaler

Hur tydligt man dn férséker mandvrera pa sjén, kan ibland situationer uppstd, dé man vill tillkéinnage sin
avsikt fér andra. Inom yrkessjéfarten sker detta numera mest med radiokommunikation, men fortfarande dr
mandéversignaler (ljudsignaler) ett snabbt och effektivt sdtt att undvika missférstdnd.

Manéversignal kan forstdrkas med motsvarande ljussignal.

I svenskt inre vatten behéver fartyg ej avge manéversignal, om detta dr uppenbart onddigt.
» TSFS 2009:44 bilaga 2-7.5 och IS 33b «

Med kort signalljud avses ett signalljud av omkring 1 sekunds varaktighet.

Med langt signalljud avses ett signalljud av 4-6 sekunders varaktighet. » IS regel 32 «

JAG ANDRAR MIN KURS AT STYRBORD
71 kort”.

JAG ANDRAR MIN KURS AT BABORD
»9 korta”.

MIN PROPELLER ARBETAR
FOR BACK

»3 korta”.

TVEKSAMHETSSIGNAL
Vad avser du géra?

”minst 5 korta”.
(det kan vara fler &n fem korta signaler)

FARTYG SOM NARMAR SIG EN KROK ELLER
ETT SKYMT OMRADE I EN FARLED ELLER I
TRANGA FARVATTEN

kan avge "ett ldngt signalljud”.

Detta skall besvaras av varje fartyg som nérmar sig kréken eller SR
det skymda omradet. » IS regel 34 «

id ; %‘
1?_1 9 \;’ Ytterligare mandversignaler se Kustskeppardelen sid 170 —>
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SIDOMARKEN (lateralmirken)

anvénds i farleder med bestdmd huvudriktning,
exempelvis skidrgdrdsleder, inlopp till hamnar m.m.
Sidomirken anger farledens begrinsning:

- At babord med babordsmirken.
- At styrbord med styrbordsmirken.

BABORDSMARKEN &r RODA i
(jémfsr med babordslanternan,).

Om pricken har topptecken, skall det vara
cylinderformat.

Prickarna ar férsedda med réd reflex.

I SJOKORT
Om de &r utrustade med ljus visas i mérker:
Rétt sken av valfri karaktar*. ' {
I L
FT{ g 3 1

FARLEDENS HUVUDRIKTNING T

[ sjkorten markeras farledens huvudriktning med en speciell —
symbol, '<:] som dessutom anger att region A géller.
[ ]

STYRBORDSMARKEN ar GRONA
(jémfor med styrbordslanternan).

Om pricken har topptecken, skall det vara konformat med
spetsen uppat.

Prickarna &r férsedda med grén reflex.

I SJIOKORT

Om de &r utrustade med ljus visas i morker:
£ 4 441!
| 3 G

Gront sken av valfri karaktar*.

* Karaktdr = hur den blinkar i mérker.

Sidomdirkena kan férses med siffror eller bokstdver, i ordning efter farledens huvudriktning.
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Véderstrecksmdrken (kardinalmdrken).

Utmdrkning i Sppen sj6é samt intill friliggande hinder i skdrgdrd sker med viderstrecksmdrken.

De utgérs av bojar eller prickar i gult och svart samt dr férsedda med dubbla konformade topptecken.
Topptecknets spetsar pekar mot svart fdlt.

Om de dr utrustade med fyrljus sd visas i mérker vita ljusblixtar Q eller VQ.

NORDMARKET Q

har 6vre delen svart och undre delen gul. Y
Topptecknet &r tva svarta koner med spetsarna
uppat.

Minnesregel: ”Topptecknet pekar dt norr”

Q(3) 10s

I sjékort fargbeteckning "BY" = black/yellow Q9 155
; i e T
(farger bendmns uppifrdn och ner) V019 108
BlA reflex p& det svarta faltet.
Gul reflex pé det gula faltet.

Om ljus finns: Q eller VQ.

OSTMARKET

ar svart med ett brett gult balte.
Topptecknet &r tva svarta koner med spetsarna ifr@n
varandra.

Q(6) LFI 15s

VQ(6) LFi 10s

Internationell standard dr férg-
beteckning under alla kardinal-
symboler men i svenska sjékort
har man av utrymmesskdl bara
férgbeteckning pd symboler
utan topptecken.

Minnesregel: ”Topptecknet bildar ett O”.

I sjékort "BYB" = black/yellow/black
Tva bla reflexer pa det &vre svarta filtet.

Om ljus finns: Q (3) 10seller VQ (3) 5.

SYDMARKET

har &vre delen gul och undre delen svart.
Topptecknet &r tv& svarta koner med spetsarna
nedat.

Minnesregel: ”Topptecknet pekar Gt syd”.

I sjdkort "YB" = yellow/black
Gul reflex pé det gula faltet.
BlA reflex p& det svarta faltet.

Om ljus finns: Q (6) LF1 15 s eller VQ (6) LF1 10 s.

EXEMPEL

VASTMARKET
ar gult med ett svart bélte. Topptecknet &r tva

svarta koner med spetsarna vinda mot varandra.
Minnesregel: "Topptecknen liknar midjan pd en
vdst”. P
I sjdkort "YBY" = yellow/black/yellow
Tva gula reflexer pé det évre gula faltet.

Om ljus finns: Q (9) 15 s eller VQ (9) 10 s.

Mer om vilka typer av karaktérer i Kustkeppardelen sid 132 —}
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PUNKTMARKE

ar fdrankrat pa hinder av begrdnsad omfattning, kring vilket det

finns fritt vatten. Punktmarket har svarta och réda horisontella flt.

Topptecknet &r tva svarta klot &ver varandra.
Bl& reflex p& det &vre svarta filtet.
Réd reflex pa det &vre réda filtet.

Om de &r utrustade med fyrljus visas:

Vitt ljus F1 (2) 5's, F1 (2) 10 s.

MITTLEDSMARKE

Stalls mitt i farleden eller pé fritt vatten fér att utmarka angéring.

Mirket &r i regel en boj, som ar réd med vita vertikala falt.
Topptecknet &r klotformat och rétt.

Minst en reflex av vardera réd och vit pd den &vre delen av
market, anordnade vertikalt eller horisontellt.

Om de &r utrustade med fyrljus visas:
Vitt ljus Iso, Oc eller LF110 s.

SPECIALMARKE

ar i férsta hand ej avsett f6r navigering utan anger t.ex. kabel,

mitinstrument eller grins f6r omrade. Specialmérket dr gult och

kan ha text eller symbol som anger hindrets art.

Topptecknet ar kryssformat.
Topptecknet har reflekterande gul firg.

Om de &r utrustade med fyrljus visas:
Gult ljus av annan karaktér &n fér kardinal-, punkt- eller mitt-
ledsmaérken.

NYA HINDER

som &nnu ej inférts i sjékorten utmarks enligt reglerna fér sido-
och vaderstrecksutmérkning, men kan ha dubblerade mérken for
att pdkalla uppmérksamhet.

Dubblering kan upphéra nér informationen kungjorts enligt gal-
lande regler.

VRAKBOJ

En bl&-gul boj som utmérker nya undervattensvrak, tills permanent

utmérkning &r pa plats.

I SJOKORT

b 1417

I SJOKORT

IR

1 SJOKORT

'l 4 4 4 4
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Navigering i mérker eller nedsatt sikt underldttas med hjdlp av fyrar, lysbojar samt lysprickar. Fyrar dr
fasta inrdttningar som med hdnsyn till sina uppgifter indelas i angérings-, led-, varnings-, flyg- och

tillfélliga fyrar. Fyrsymboler i sjékortet t.ex.: ’ 2
* K ¥

Med en fyrs nominella lysvidd menas det stérsta avstdnd pad vilken fyrljuset kan ses, om dagljussikten dr
10 M (alltsd en typ av jamférelsemdtt).

Bojar och prickar (grova stdnger) dr flytande, men vdl férankrade sjémdrken. Tank pd att av en eller annan
orsak kan de ha flyttas frdn sitt rdtta ldge. Var forsiktig vid observation av dessa. Ar de utrustade med

fyrljus markeras detta med symboler t.ex.:
=FAR JrY [mG
4 & 4

ANGORINGSFYRAR

ar avsedda att vara till hjélp d& man ”angér” en kust
eller d& man kustnavigerar. Med angéring menas att
man frdn havet ndrmar sig land. Ser man da ett latt
identifierbart féremal, s& kan man bestdmma sin posi-
tion.

Dessa fyrar &r ljusstarka och ofta av ansenlig héjd fér
att kunna synas pé langt avstand, ofta 20 M och mer.

Ett fatal &r fortfarande utrustade med mistlur (Horn),

som gar igdng vid nedsatt sikt.

Fér handelssjéfart viktiga angéringsfyrar &r ofta
férsedda med Racon (se sid 176).

LEDFYRAR OCH ENSFYRAR

Ledfyrar &r avsedda att visa végen i farleder och

hamninlopp. Den ledande vita sektorn har férstarkt

13 o
7 ®
4 ) 6 [t B
" Skifteskdr §
FIGIWRGSs ¢ /-

£%:34 '}

sken (se vidare nésta uppslag).

Ibland &r ledfyrar ordnade parvis sdsom ensfyrar. Den
bortre av fyrarna &r d& hégre beldgen.

VARNINGSBOJAR

ar ofta avsedda fér att utmaérka t.ex. undervattenska-
bel, rérledningar m.m.

Finns det ljus s& &r det vanligtvis gult.

FLYGFYRAR (Aero)

ar hégbeldgna fyrar med kraftigt sken avsedda att
vagleda trafikflyget.

De syns ofta frdn sjén och ar d& ett bra hjalpmedel vid
angoring (riktmaérke).
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TILLFALLIGA FYRAR (occas®)

&r mindre fyrar till hjilp f6r fiskare eller batfolk
vid g&ng ut och in i hamnar.

De hélls vanligen tédnda under fiske- eller btsa-
songen.

*Occas = occasional

SLACKTA FYRAR (exting)

Tiderna férdndras och vi kan tyvérr ej hindra att
vissa fyrar tjanat ut. Om fyrbyggnaden star kvar
markeras denna ofta med "exting” (extinguished).

LYSBOJAR

ar flytande sjémarken, som &r férsedda med ljus.
Lysvidd och fyrkaraktér kan dndras vid sjégang,
d& ljuset ibland skyms av vdgorna och karaktiren
stérs av bojens svéngningar.

Bojarna ar malade i dverensstimmelse med
utmérkningen i allménhet. Lysvidden &r mindre
n hos fasta fyrar.

Bojar med ljud finns inte langre i Sverige.

LYSPRICKAR

ar grova, férankrade stinger med ett fyrljus
av mindre ljusstyrka. De anvénds ofta i trAnga
farleder och hamninlopp.

I nya sjékort &r fyrljuset utméarkt med réd, grén
eller gul farg.

FYRKARAKTARER

For att kunna skilja olika fyrar och sjdmérken at
P& natten visar de olika s.k. “karaktérer” (Jjusinter-
vall). Vilken "karaktar" fyren har ser du i sjdkor-
tet bredvid fyrsymbolen. Mer om fyrar och dess
karaktarer pd sid. 132.
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Fér att underlédtta fér navigatdren dr fyrarnas ljussken ofta indelade i sektorer. Sektorfyrar kallas fyrar med
en eller flera sektorer.

Ledfyrar kallas sektorfyrar med en eller flera vita “ledande” sektorer med férstdrkt ljus. Dessa sektorer
betecknas i sjékortet med gula ”tdrtbitar” och markerar oftast en etapp av en farled.

Grund eller andra hinder fsrekommer dven i ledande sektor. F&lj alltid med i kortet.

VID GANG MOT FYREN i ledande sektor ser man:

Gront sken om man kommit fér l&ngt at styrbord.

R&tt sken om man kommit fér 1dngt &t babord.

FARG MOT FARG

For att justera sin kurs om man kommit ur ledande vit
sektor kan minnesregeln ”farg mot farg” anvéndas. Visar
fyren:

Gront sken sd girar man babord och visar sin
gréna lanterna mot fyren.

Rétt sken girar man styrbord och visar sin
réda lanterna mot fyren.

Samma minnesregel "farg mot farg” géller dven vid géng
frén fyren.

I detta fall girar man givetvis styrbord om fyren bérjar lysa
grént och sdledes babord om den lyser rétt.

Beteckningar som kan férekomma
i fyrsektorer:

Obscd - skymd

Faint - svag/delvis skymd
Intens - intensivt ljus
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Huvudtyper

Fér att géra det méjligt fér navigatéren att identifiera de olika fyrarna i en farled eller utefter en kust,
presenterar de sig genom att visa sken av olika karaktirer (ljusintervall).

Fyrljusets period dr tiden i sekunder, fran bérjan av en regelbundet upprepad ljuskaraktdr till bérjan av
ndsta.

Fsljande huvudgrupper av fyrkaraktirer férekommer:

Int. beteckning  Férklaring Diagram

hsek. 10 sek. 15 s¢ 20 sek

Fl Flash = Blixt mgw

(ljus ca 0,7 s)
@ Quek - Smabbiim NYYVYVYVYVYVYVYYY

50 - 79 (vanligen 60) blixtar per min.
vQ Very Quick = Snabblixt
80 - 159 (vanligen 120) blixtar per min.

LFl Long Flash = Blink

(ljus ca 2 s)

periid

Iso Isophase = Klipp

(ljus och mork, lika 1dnga) I
Oc Occulting = Intermittent

| — | —
period

(morker ca 2 s)

F Fixed

Fast
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Varianter

Fyrarnas karaktdrer kan varieras genom att de bildar grupper t.ex.:
Fl (&) Group Flashing
Q (€)) Group Quick TV YV Y Y
Oc (2 Group Occulting I NN NN Nh-
Eller genom olika langd p& perioderna t.ex.:
Fl3s Flash 3 sekunder A A A A A

4 a4 |
Fl9s Flash 9 sekunder
Eller genom att Q eller VQ avbryts med jaimna intervaller t.ex.:
IQ Interrupted Quick YT Y YR YYYYYYY
Dessutom férekommer ibland vissa speciella karaktarer t.ex.:
Mo (K) MorseCode -~ CEY TN PY
ALWR Alternating WR* - N - . -
FFI e |l e e
UuQ Ultra Quick

* W=white, R=red, G=green, Y=yellow, B=black
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Allmant

SIGNALFIGURER eller DAGERSIGNALER

kallas de figurer eller flaggor som markerar viss pdgdende verksamhet eller situation ombord pd fartyg.

Reglerna avseende signalfigurer skall tillimpas under dager.

Signalfigurer skall vara svarta och ha mdtt enligt nedan:

» Ur TSFS 2009:44 och IS, annex 1, 6 § «

KLOT
diameter 0,6 meter.

KON

basdiameter av minst 0,6 meter och en h&jd
lika stor som diametern. Spetsen kan bade vara
uppét “kon” eller nedat "tratt”.

CYLINDER

diameter av atminstone 0,6 meter och en h&jd
tvad génger diametern.

ROMB

skall best& av tv& koner enligt ovan med
baserna vdnda mot varandra.

Signalfigur Exempel

o
. A Lv-m"fri

VA

Fartyg till ankars - Svart klot

Fartyg med segel som dessutom framdrives medelst
maskinkraft - kon med spetsen nedét (tratt)

Fartyg himmat av sitt djupgéende -
svart cylinder

l Fartyg med begridnsad manéverférméga -

klot romb klot

MINDRE SIGNALFIGURER

P& fartyg med en léngd understigande 20 meter far - i proportion till fartygets storlek - mindre signal-

figurer anvéndas, varvid avstdndet mellan dessa avpassas i férhallande hartill.

I SVENSKT INRE VATTEN

Fartyg med en lingd under 12 meter i svenskt inre vatten, beh&ver inte félja de bestdmmelser om hur

signalfigurer skall visas.

Denna lattnad galler inte fartyg sysselsatta med fiske och som dérfér har begrinsad manéverférmaga.

» TSFS 2009:44 bilaga 2 -7.7 «

Fartygsljus eller signalfigurer behéver inte visas pa fartyg till ankars i hamnar som i sjdkort eller seg-
lingsbeskrivningar redovisas som bathamn eller p& ett fartyg till ankars p& annan plats som &r skyddad
fran trafiksikerhetssynpunkt. » TSFS 2009:44 bilaga 2-7.8 «
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LANTERNOR FOR FARTYG UNDER 20 METER

Ett beprévat kraftigt utfédrande med vattentit precisionsoptik. Anvinds bl.a.
av statliga verk, s&som Rikspolisen, Marinen, Tullen, Sjbfartsverket m.fl.
och monteras darfér ocksd gérna pé fritidsbatar.

LANTERNOR FOR BATAR UNDER 12 METER

En lanterna med en méngd olika monteringsméjligheter. Kompakt
utférande.

Inga verktyg behévs for byte av glédlampa. Oppning och borttagning av
lanternhuset sker enkelt genom att “snipplaset” pd undersidan trycks in
med hjilp av ett finger.

LANTERNOR FOR BATAR UNDER 7 METER

Typgodkénda av Sjéfartsverket fér batar inomskars. Kompakt utférande fér
direkt montering utan extra hallare.

Samma smarta snapplds som ovan vid byte av glédlampa.

Ankar-/Runtlysande lanterna, vit

Anvinds istéllet fér topp- och akterlanterna nér dessa ar praktiskt omgjliga
att montera. Kan &ven ersétta sidolanternor (6ppen bat) nir ingen som helst
méjlighet finns att montera dessa.

Kan anvidndas som ankarlanterna.

LED-LANTERNOR

LED-lanternorna har ett antal férdelar jamfért med traditionella lanternor:
Lang livstid: Livslangd 10 000-50 000 timmar.
Energisnéla: Upp till 10 génger lagre strémférbrukning.

Kontrollera att de &r godk&nda av Sjdfartsverket. Det férekommer en hel del
otillrickliga LED-lanternor p& marknaden.

Sjdfartsverket godtar alla lanternor som har godkdnnande fr&n annat EG-
land. Mer om regler f6r montering/installation i »TSFS 2009:44 annex 1 «

Ténk pd. Om man sétter vissa LED i vanliga lanternor, s& blir lysvinklarna
fel. Lanternor med felaktiga lysvinklar &r inte lagliga. Man kan vanligtvis
inte sitta LED i vanliga lanternor med fargat glas (fargerna blir fel).

Il ih”wliﬂ\_‘\[‘\

®l)

i

T
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Motorbat

Maskindrivet fartyg skall féra de skeppsljus som visas nedan.

Man SKALL efterstriva att féra s& TYDLIGA skeppsljus som mgjligt, dels fér att lattare synas, dels for
e att mandvrer och dylikt blir tydligare och ddrmed sékrare.

» Utdrag ur regel 23 i Internationella Sjévégsregler IS «

MASKINDRIVET FARTYG OVER 50 METER
skall fora GANGLJUS OCH TVA
TOPPLJUS.
Sidoljus skall vara akter om férliga toppljuset.
MASKINDRIVET FARTYG OVER 20 METER
skall féra GANGLJUS OCH ETT TOPPLJUS. ’

|

Far &ven fora tva toppljus. Sidoljus skall vara akter om
fsrliga toppljuset.

MASKINDRIVET FARTYG UNDER 20 METER

far istallet f6r ndgon av ovanstdende ljuskombinationer
féra SAMMANSATT SIDOLANTERNA, TOPPLJUS OCH
AKTERLJUS.

MOTORBAT UNDER 12 METER

far istallet f6r ndgon av ovanstdende ljuskombinationer féra
SAMMANSATT SIDOLANTERNA OCH VITT RUNT-
LYSANDE LJUS.

MOTORBAT UNDER 7 METER

och med hégsta méjliga fart 7 knop far istillet fér
ovanstdende ljuskombinationer féra VITT RUNTLYSANDE
LJUS.

Om maéjligt skall sidoljus féras.

I svenskt inre vatten skall motorb&t, som endast fér vit lanterna, om méjligt hélla val undan fér andra
fartyg. » TSFS 2009:44 bilaga 2-7.9 «
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Segel- & roddbét

Segelbdt skall féra ndgot av de fartygsljus (lanternor) som visas nedan.

Roddbdt och segelbdt under 7 m mdste dock inte ha riktiga lanteror, de mdste dd minst ha vitt ljus.

» Utdrag ur IS regel 25 «

ALLA SEGELFARTYG
Skall visa SIDOLANTERNOR OCH AKTERLAN-
TERNA. (géngljus)

Detta ar grunduppséttningen fér alla segelfartyg
och den kan alla segelfartyg oavsett storlek féra.

SEGELFARTYG UNDER 20 METER

far istallet fér ovan eller nedan féra bara en
SAMMANSATT SIDOLANTERNA OCH AKTER-
LJUS.

eller en

TREFARGAD SAMMANSATT MASTLANTERNA
(&ven kallad “tricolor”)

B&da dessa varianter ger ngt. simre synbarhet men
ofta lattare montering p& mindre bAtar.

ALLA SEGELFARTYG

far fdrutom SIDOLANTERNOR OCH AKTERLAN-
TERNA, AVEN féra tva runtlysande ljus (r6d éver Frivilliga
grén) i masttoppen. Ar ovanlig men ses ibland pa

storre segelfartyg. “Rétt 6ver grént, segla ér sként”.

SEGEL & RODDBAT UNDER 7 METER

maste inte ha riktiga lanteror om det &r
opraktiskt. Dessa skall da istéllet féra, eller
i god tid visa nigot av féljande:

- Vit lanterna.
- Vitt ljus (Acklampa). Lys péa seglet.
- Vitt ljus (hicklampa).

I svenskt inre vatten skall segel- och roddbat, som endast visar vitt runtlysande ljus, om majligt halla vl undan fér
andra fartyg. » TSFS 2009:44 bilaga 2-7.9 «
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SIGNALFIGURER

FARTYG SYSSELSATT MED FISKE som begrinsar deras manéverférmaga skall visa:

» Utdrag ur IS regel 26 «

NATFISKARE

Fartyg som &r sysselsatt med annat fiske &4n
tralfiske (se nedan) skall féra:

Signalfigur best&ende av tva koner med spet-
sarna tillsammans, den ena lodritt dver den
andra.

Tva runtlysande ljus anbragta lodratt éver
varandra, det &vre rétt och det undre vitt.

”Red over white, fishing tonight”

FISKEREDSKAP

Om redskapen stricker sig mer &n 150 meter
horisontellt ut frdn baten skall fartyg féra, i
riktning mot redskapen:

En kon med spetsen uppAt.

Ett vitt runtlysande ljus.

TRALARE

Fartyg som &r sysselsatt med tralfiske, varmed
forstds att nét eller annat redskap fér fiske
sladpas genom vattnet, skall féra:

Signalfigur bestdende av tva koner med spet-
sarna tillsammans, den ena lodratt éver den
andra eller tv& runtlysande ljus lodrétt éver
varandra, det évre groént och det undre vitt.

Om léngre 4n 50 m &ven en topplanterna akter

om och hégre &n det runtlysande gréna ljuset.

SNORPVADSFISKARE

f&r, nar dess rérelse hindras av redskapen visa:

Tvéa gula runtlysande placerade ovanpa varan-
dra. Dessa skall blinka véxelvis

Om redskapen ut mer &n 150 meter, se ovan.

Ytterligare signaler for fiskefartyg som fiskar i
nirheten av varandra finns omnédmnda i
» IS bilaga 2 «.

Alla ovan fartyg visar gdngljus OM de gor fart
genom vattnet.

DAGER MORKER

2 koner R&tt 6ver vitt runtlysande &
géngljus

Kon med spetsen uppat

R&tt dver vitt runtlysande &
géngljus + vitt ljus

2 koner Gront dver vitt, géngljus

2 koner Géngljus +
gult véxlande varje sekund
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DAGER MORKER
LOTSFARTYG i lotsningstjénst — —
» IS regel 29 «
”White over red, pilot ahead” m——
Signalflaggan H Vitt &ver rétt runtlysande &
géngljus

”JAG ONSKAR LOTS” H \
ur internationella signalboken. E .

Ljusmorse G (- - »)

"MOTORSEGLARE”

Ett fartyg som &r under segel och maskinell
framdrivning samtidigt skall visa en kon med
ned&tvind spets placerad i den frimre delen
av fartyget dir den syns bést. » IS regel 25 e « |

Krévs ej pa segelbdt under 12 meter i sven-
skt inre vatten.

»TSFS 2009:44 bilaga 2-7.7 «

[— e |
FARTYG UNDER BRADSKANDE = e ‘
TJANSTEUTOVNING mad - =
skall, férutom ordinarie géngljus, féra:

» TSFS 2009:44 bilaga 2-5.1, 5.4 « Bl4 runtlysande snabblixt BlA runtlysande snabblixt

Som maskindrivet fartyg

DYKARE
Passage bor ske med stérsta férsiktighet och

(IS regel 27 e och TSFS 2009:44 bilaga 2-3.1, y < / -
3.2) =

om madjligt med stoppad propeller.

Skall ordnas s att den &r synlig runt hela Signalflagga A sdsom en Belyst skarm A
horisonten. skdrm
ARBETSPLATS
G& med sakta fart nér ni passerar mig (eller fartyg som ‘ Signalflagga R 6ver Y
("red and yellow”)

ger denna signal). (Ur internationella signalboken.)
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SIGNALFIGURER

ANKARLIGGARE

under 50 meter skall visa runtlysande vit
lanterna (i mérker) och klot (i dager) dar
denna syns bést.

undantag: I svenskt inre vatten som i sjékort eller seglingsbeskrivnin—-
gar redovisas som bdthamn eller pd annan plats som dr skyddad ur
trafiksdkerhetssynpunkt behéver ej ovan visas.

ANKARLIGGARE

Langd 50 meter och daréver skall visa tva

ankarlanternor, dar den férliga sitter hégre.
Ankarliggare med langd 100 meter och
daréver skall dessutom ha décksbelysning
tand. » IS regel 30 a och ¢ «

EJ MANOVERFARDIGT FARTYG

Om fartyget gor fart genom vattnet, skall
&ven géngljus vara tédnda.

» IS regel 27 a «

FARTYG PA GRUND
» IS regel 30 d «

MED BEGRANSAD MANOVER-
FORMAGA

P& grund av sin sysselsattning. Arbetsbat
pa vag eller ankrad.

Gér fartyget fart genom vattnet, skall
&ven gadng- och toppljus vara ténda.

» IS regel 27 b «

MUDDERVERK

Goér mudderverket fart genom vattnet,
skall &ven gdng- och toppljus vara ténda.

» IS regel 27 d «

Passagesida: 2 romber resp. 2 gréna.

DAGER MORKER

Vitt runtlysande

Klot 2 vita runtlysande, det férliga
hégst

2 klot 2 réda runtlysande

Som ankarliggare samt
2 runtl. réda

Klot romb klot Réd-vit-réd runtlysande

2 klot, 2 romber 2 réda, 2 gréna runtlysande
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FARTYG HAMMAT AV SITT DJUP-
GAENDE

f&r, utdver skeppsljus, fora:

» IS regel 28 «

BOGSERBAT

med slap ej dverstigande 200 meter,
skall, fdrutom ordinarie géngljus, féra:

Slap skall féra géngljus. » IS regel 24 a «

BOGSERBAT

med slap éverstigande 200 meter,
skall, férutom ordinarie géngljus, féra:

Slapet skall f6ra romb respektive géngljus.
» IS regel 24 a «

SLAP helt eller delvis UNDER
VATTENYTAN

som &r svar att uppticka, skall i bérjan och
slutet, samt var 100 meter fora:

(bredd &ver 25 meter ytterligare vita ljus).
» IS regel 24 g «

Timmerslap skall féra vitt ljus var

50 meter, samt i hdrnen om bredden &ver-
stiger 10 meter.

» TSFS 2009:44 bilaga 2-7.10 «

LINFARJA
Férjans utsidor markta "LINFARJA”.

(For att pdkalla uppmarksamhet far en
linférja visa gult runtlysande blixtljus.)

» TSFS 2009:44 bilaga 2-7.13 «

SVAVARE

skall, férutom ordinarie g&ngljus, féra
gul runtlysande snabbblixt.

» IS regel 23 b «

WIG och Sjéflygplan

skall om méjligt féra ordinarie gdngljus,
och signalfigurer, men f&r avvika. WIG
skall férutom ordinarie g&ngljus, féra:

» IS regel 23 c och regel 31 «

LANTERNOR
SIGNALFIGURER

DAGER MORKER

3 réda runtlysande

2 toppljus samt gult bogserljus

3 toppljus samt gult bogserljus

|

———

Vit runtlysande

3 réda i triangel

S
(((..’,n

Gul runtlysande snabblixt

WIG= Wing in Ground

Rétt hdgintensivt runtlysande blixtljus
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SIGNALFIGURER

DAGER MORKER

Fartyg med STYRANORDNING &ven
i FORSKEPPET

» TFSF 2009:44 bilaga 2-2 «

Ordinarie skeppsljus
FARTYG SYSSELSATT MED
MINSVEPNING
skall, férutom ordinarie skeppsljus, féra:

: & -
G4 ej ndrmare &n 1000 meter i ndgon rikt- ; >
ning. N =

» IS regel 27 f «
3 klot 3 gréna runtlysande i triangel

FARLIGT GODS

”Jag lastar eller lossar eller transporterar
farligt gods”.

» Ur ISB, internationella signalboken «

(en réd runtlysande
lanterna anvénds ofta
men &r e med i ISB).

”Ni stdvar mot FARA”

Hall avstdnd > 1,5 m
» Ur ISB, internationella signalboken «

T.ex. vid akustisk minsvepning.
» TSFS 2009:44 bilaga 2-8.3 «

ARTILLERISKJUTNING

Orlogsfartyg som bedriver artilleriskjutning
eller bogserar mina, springer eller mal-
bogserar skall, férutom ordinarie skeppsljus
fora:

» TSFS 2009:44 bilaga 2-8.4 «

Réd runtlysande

UBAT

Orlogsfartyg som bedriver vning tillsam-
mans med ubét skall féra:
» TSFS 2009:44 bilaga 2-8.2 «

Ubét i 6vervattensldge skall, férutom ordina-
rie skeppsljus, féra:
» TSFS 2009:44 bilaga 2-8.2 «

Signalflaggor N E 2 runtlysande gult blixtljus
PREJNINGSSIGNAL .
avgives av behérig civil- eller militdr . Du /i/> Muntligt, radio, ljus- eller
ar skyldig att lyda svensk civil eller militar ljudmorse

——
myndighet. » TSFS 2009:45 § 6 « ‘ ‘ SOC----- )
N l;! L (-9

. dven Polisens stoppspade.
Sid P
41-42 | Signalflaggor S O eller L.




146 D E VIA.T I O N Kustskeppare kunskap

Magnetisk pdverkan

Jorden dr som en enda stor magnet och pdverkar alla féremdl av jéarn. I en bt blir sédana féremdl sma
separata magneter. Ar d§ dessa placerade fér ndra kompassen (0-2 meter) kommer den att pdverkas, sé
att den inte ldngre pekar pd magnetiska nord.

Tyvdrr lastar man ocksd ombord olika magneter oavsiktligt t.ex. hégtalare, radioapparater, ficklampor
(med fdastmagnet), diverse elektronisk utrustning av mer eller mindre magnetisk natur, m.m. Kontrollera
dven om elkablar finns i ndrheten. Tvinna plus— och minuskablar, sd stér de inte sd mycket.

Deviation kallas denna magnetiska avvikelse som uppstdr ombord. Den uttrycks precis som missvisningen
i grader med ett plustecken eller ett minustecken och anger alltsé hur mdnga grader man skall dra ifrén
eller ldgga till fér att kompassen skall visa rdtt.

Dev = Km - Kk

DEVIATIONEN &ar KURSBEROENDE

Andrar baten sin kurs, s& dndras bétens lage i det jord-
magnetiska fltet och deviationen férédndras bade till
storlek och riktning.

Deviationen ir kursberoende.

Deviationen &r dessutom olika fér olika platser ombord.

Deviationen &r platsberoende.

MAGNETISM

Deviationen &r alltsd vinkeln mellan magnetisk nord och kompassens nord. Storleken beror p& olika mag-
netiska stérningar i baten. Vi skiljer pa tva slags magnetism, permanent respektive flyktig.

Permanent magnetism "byggs” in i baten redan fran bérjan.

Flyktig magnetism kan uppstd och &ndra riktning beroende p& om béten ligger en langre tid i en och
samma riktning t.ex. vid bryggan.

Deviationen betecknas ”dev” och uttryckes alltid i grader, ex. + 10°. Deviationen &r ofta ganska stor i
vara batar.
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Fér att kunna utréna deviationens storlek utférs en Deviering.

DEVIERING 14/

Deviering i enslinje: En fullstindig deviering kan ske genom en rundsvdngning i en devieringsbana. Ett
enkelt sdtt att deviera sin kompass i en fritidsbdt dr att styra i olika enslinjer vars magnetiska kurser man
tagit reda pd. Man jémfér dd kompasskursen med den magnetiska kursen i de enslinjer man styr. Skill-

naden dr d& deviationerna for just dessa kurser.

Genom att g4 kontrakurs i enslinjerna far man ytterligare kompasskurser att deviera.

DEVIATIONENS TECKEN

Ar Kk storre an Km ar deviationen negativ och far tecknet (-).
Ar Kk mindre &n Km &r deviationen positiv och far tecknet (+).

Dev = Km - Kk

DEVIERING MED PEJLING

Man kan ocks8 bestdmma sin deviation genom att under en
rundsvéngning pejla en enslinje. Skillnaden mellan Bk och
Bm blir d& deviationen fér den kurs man styrde da pejlingen
gjordes.

Man bér vara tva, dd man utfér denna deviering. En styr och
avldser kompassen, medan en pejlar och noterar.

Dev = Bm - Bk (se mer pa sid 158).

DEVIATIONSTABELL

Efter en deviering gér man upp en deviationstabell, dir man fér

in Km, deviation och Kk. Sikraste tabellen far man, om man tar

ut deviationen fér var tionde grad. P4 fritidsbatar som vanligen
o »

inte har s "noggranna” kompasser, ricker det med cirka var
tjugonde grad.
Deviationstabellen skall alltid finnas ombord. Glém inte att

ritta kursen {6r bdde missvisning och deviation.

Deviationen kan i t.ex. stdlbatar och vid olyckliga placeringar
ha stora varden. Om man flyttar magnetiska {éremal (t.ex.
hégtalare) i ndrheten av kompassen, s& bér man kontrollera
deviationen efter flytten.

TOTALFEL

kallas korrektionerna m och dev tillsammans
(med sina tecken) och betecknas ”t{”.

KOMPASSPLATSEN

Ex.

Ex.

Ex.

Km = 015°
Kk = 020°
Dev. = -5°
Bm = 120°
Bk =130°
Dev. = -10°
Bm = 120°
Bk = 108°
Dev. = +12°
Km Dev.
000° - 8°
020° -10°
040° - 9°
060° +4°
080° +7°
100° +12°
120°  +6°°
140° +7°
160° = 2°
180° - 5°
0.8.vV =

Km = 020°
Kk = 015°
Dev. = +5°
Kk = 030°
Dev = -10°
Km = 020°
Kk = 088°
Dev. = +12°
Km = 100°

Kk

008°

030°

049°

056°

073°

088°

114°

133°

162°

185°

Fingerat exempel.

Exempel

tf=m + dev

tf = (+ 2°) + (-6°) = - 4°

Det &r platsen, diar kompassen ér placerad, som man kompenserar och devierar. Flyttar man kompassen
till en annan plats, maste man géra en ny deviationsbestdimning. Daremot kan man byta kompass utan att
deviationen férandras. Detta giller givetvis inte kompasser med inbyggda kompenseringsmagneter.

Man bér ta till vara alla méjligheter att kontrollera sin deviation. Passa pé s& fort en enslinje siktas.
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med hénsyn till m & dev METOD 1 (skifta tecken)

Ndr man sdtter eller rdttar kurs gér man en utrdkning for att kompensera fér deviation och missvisning.
Utrdkningen kan géras pd flera olika sdtt. Vi vdljer i denna bok att visa tvd sdtt som vi anser dr de enk-

laste.

Nar man sétter kurs maste man komma ih&g att den i
kortet utlagda kursen &r rattvisande kurs K. Vi tdnker oss
exemplet pé sid. 145 igen, dar K = 055°, m -10°.

Kom ihag:

K (stéavad kurs) &r alltid ditdt {éren pekar i verkligheten.
Skulle man vilja rita in baten i sjdkortet, s& dr det med
denna stévriktning det skall géras, aldrig ndgot annat.

Missvisningen, som f&s i kortet, har fatt det tecken
(+ eller -) varmed den skall fogas till magnetisk kurs Km fér
att f& K.

Vi kom tidigare fram till att Km blir 065° (vi skiftade allts&
tecken nér vi satte kurs).

Nu gér vi likadant med deviationen.

Deviationen har fatt det tecken, varmed den skall fogas till
kompasskurs Kk, fér att f& magnetisk kurs Km. Vill man
da veta vilken Kk, som svarar mot Km 065°, s& méste man
byta tecken pa dev.

Dev. hdmtar man ur sin deviationstabell. Vi fingerar dev.
-25° (alldeles f6r mycket, men fér tydlighetens skull).

Tank pa att m och dev aldrig p&verkar (vrider) baten,
enbart kompassen.

Nar vi gér frén rattvisande kurs till kompasskurs, byt d&
tecken pd m och dev (sitter kurs - skiftar tecken).

Skall man g frdn kompasskurs till rattvisande kurs, vand
pa berdkningen och tag ratt tecken fér deviation och miss-
visning (ratta kurs - ratt tecken).

MINNESREGLER:

RAWVISANDE  NORD * RN

MAGNETISK. Noko * v
)

W

\

\

\

K =065
e 510
Km=065°

KOMPASINORD rKN
W

(3
rE

\
\

0s0°* KK
K=055°

Kk<090°

K 055°
m  +(-)10°
Km 065°
dev +(-)25°
Kk 090°

Sétta kurs - byt tecken

Kk 090°
dev -25°
Km 065°
m -10°
K 055°

Rétta kurs - ratt tecken

Sitta kurs Skifta tecken, Ritta kurs Ritt tecken
fran ritt (sjdkortet) till fel (kompassen) anvind fel tecken.
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med hénsyn till m & dev METOD 2 (behall tecken)

Det kan upplevas krangligt att hdlla reda pd ndr man skall byta tecken i en utrdkning.

Den hdr rdknemetoden byter aldrig tecken, utan anvdnder en och samma uppstdllning hela tiden och fyller

i uppstdllningen nerifrdn (sdtta kurs) eller uppifrdn (rdtta kurs).

RAKNEUPPSTALLNING
Stéll alltid upp i den hér ordningen. Kan du uppstéllningen s&
blir det alltid ratt nir du sitter och rattar kurs.

SATTA KURS

Exempel: Rittvisande kurs K=143° missvisning m=+3°.
Rikna ut din kompasskurs.

Om du skall “ratta kurs” (rékna ut Kk) gér s& héar. Skriv upp hela
uppstéllningen och fyll i de siffror du redan vet (K och m)

Dérefter réknar du ut Km och fyller i.
Ténk s& har -Vilket tal plus 3, blir 1437 S var 140.

Ta reda pa deviationen i deviationstabellen (sid 147).

Titta i kolumnen Km och lis av deviationen, som &r vid det Km
nérmast ditt (+7° i vart exempel). Fyll i det och rédkna ut Kk.
Ténk s& har -Vilket tal plus 7, blir 140? S var 133.

Nu har du fatt svaret, som skall vara pa Kk.

Kompasskursen du skall styra &r alltsd 133° (Kk).

RATTA KURS

Om ni skall Réatta kurs (rdkna ut K) stéll upp uppstéllningen,
som ovan, och fyll i p& samma sétt fast uppifrdn och ner.

D& vet du din kompasskurs (Kk), men séker rittvisande kurs (K).
Deviationen hittar du i deviationstabellen under kolumnen Kk.

I kommande exempel kommer vi att anvinda ovanstdende upp-
stallning.

Kk

dev

K
LU
K




KUSTRADIOSTATIONER har oftast tre bokstaver, t.ex. SDJ (Stockholmradio).

SKEPP ar ett fartyg som ar minst 12 meter langt och minst 4 meter brett, annars ar
det en béat. Alla skepp (éven fritidsskepp) méste vara registrerade i fartygsregistret.
Kravet om registrering galler aven for batar som anvands yrkesmassigt (till bogsering,

bargning, transport av gods eller passagerare och fiske) om batens skrov ar minst fem
meter langt. Handldggningen sker hos Transportstyrelsen. Anropssignaler for skepp
i Sverige bestar i regel av fyra bokstaver, t.ex. SDER. (Yrkesbatar far i regel en signal
bestdende av tre bokstaver och fyra siffror, ex. SFC1234.) Anropssignalen foljer skep-

pet. Lds mer om registrering pa wwuw.pts.se.

FRITIDSBATAR tilldelas anropssignal av PTS och far ofta bokstéver och siffror i olika
kombinationer. I Sverige tilldelas numera signaler som borjar pa SA, SB, SC, o.s.v.
foljt av fyra siffror, t.ex. SA1234. Till skillnad fran skepp, kan du vilja att flytta med
anropssignalen vid byte av bat, eller 1ata den folja med baten.

3.6 Bokstavering

Ibland behover du bokstavera, t.ex. ett namn pa baten eller en plats. Da ska du folja
det internationella bokstaveringsalfabetet, se sid 29. Det har tillkommit for att det ska

fungera pa samma sétt 6ver hela varlden och minska risken for missforstand.

Innan du borjar bokstavera bor du forvarna mottagaren med orden “Jag boksta-
verar”. Ibland har mottagaren inte uppfattat vad du siager utan ber dig: "Var god
repetera”. Innan du gor detta sager du: “Jag repeterar”.

Ett gott rad ar att du haller mikrofonen mitt for munnen, talar rakt in i den och uttalar

varje ord klart och tydligt i jamn och lugn takt. Ord, anropssignaler etc., som kan

missuppfattas, ska alltid bokstaveras.

En bra tumregel dr att nudda hakan med
tummen ndr du pratar. Dé blir det lagom
avstand till mikrofonen.

Radiotrafik 27




28

TIPS! Det gar ratt fort och latt att 14ra sig bokstaveringsalfabetet om du passar pé att
trana s fort du kommer at. Nar du kor bil kan du trana pa framférvarande bils num-
merskylt. I bussen kan du bokstavera reklamskyltarna.

Vid bokstavering av namn langre an fyra bokstaver okar forstaelsen och “flytet” om
man sager bokstaverna i grupper om tre, exempel Solstrile: Sierra, Oscar, Lima -
Sierra, Tango, Romeo - Alpha Alpha, Lima, Echo.

Din egen VHF-apparats anropssignal och batnamn bor du ha pa en "fusklapp” vid
sidan av radion. Infor anrop till annan VHF, bor du forbereda sddana ord som kan
vara svara att uppfatta och som du bor vara beredd pa att bokstavera. Det ar alltid bra
att ha penna och papper till hands nar du anvander radion sa att du kan anteckna om
det behovs.

Jag bokstaverar (Solstrale):
Sierra, Oscar, Lima - Sierra, Tango,
Romeo - Alpha Alpha, Lima, Echo.




Det internationella bokstaveringsalfabetet
Betoning laggs pa det understrukna.

Bokstav Vid bokstavering Ungefarligt uttal
A ALPHA AL FA

B BRAVO BRAA VOU

C CHARLIE TJARLI

D DELTA DELL TA

E ECHO ECKA

F FOXTROT EAX TRATT

G GOLF GALF

H HOTEL HOU TELL

| INDIA INDIA

J JULIETT DJU LIIETT

K KILO Kl LOU

L LIMA LIl MA

M MIKE MAJK

N NOVEMBER NO VEM BOR
0 OSCAR ASs KAR

P PAPA PA PA

Q QUEBEC KE BECK

R ROMEO RAMEA

S SIERRA SI ARRA

T TANGO TANG GA

] UNIFORM JO NI FORM

v VICTOR VICK TOR

w WHISKEY WISS Kil

X X-RAY EKS REJ

Y YANKEE JANKI

yA ZULU SOLO

A=AA ALPHA ALPHA AL FA- AL FA
A=AE ALPHA ECHO AL FA-ECK KA
0=0F OSCAR ECHO ASS KAR-ECK KA

OBS! Bokstavering ar ett krav pa SRC-provet.

Radiotrafik
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Siffror, skiljetecken och engelska standardfraser
Betoning laggs pa det understrukna.

Siffra eller skiljetecken P4 engelska Ungeférlig uttal P4 svenska
0 ZERO ZE RO NOLLA
1 ONE OA NN ETT*

2 TWO TO TVAA

3 THREE TRII TREA

4 FOUR FAR FYRA

5 FIVE FAJV FEMMA
6 SIX SICKS SEXA

7 SEVEN SE VEN SJu*

8 EIGHT EJT ATTA

9 NINE NAJ NO NIA
Decimalkomma DECIMAL DE CI MAL

Punkt STOP STOPP

Snedstreck STROKE STROUK

Bindestreck DASH DASH

* Notera att det heter "ETT” och "SJU” och inte “etta”, "sjua”, vilka vid dalig horbarhet litt kan

forvdxlas med “atta” respetive “fyra’.

Exempel pa bokstavering:
Karlskrona 8SY4897

My ship’s name is Karlskrona.
| spell: Kilo, Alfa, Romeo - Lima, Sierra, Kilo - Romeo,
Oscar, November - Alpha.

Harndsand SA5632 Callsign: Eight, Sierra, Yankee, Four, Eight, Nine, Seven.

Baten heter Harnésand.
Jag bokstaverar: Hotel, Alpha Echo, Romeo - November,
Oscar Echo, Sierra - Alpha, November, Delta.

Min anropssignal ar: Sierra, Alpha, Femma, Sexa, Trea, Tvaa.
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I Sverige anvands oftast svenska som kommunikationssprak. Men det kan vara bra

att kinna till de vanligaste marina engelska fraserna, da engelska ar det sprak som

anvinds som standardsprak internationellt. Om du t.ex. blir uppkallad av en dansk

bat, kan det ibland vara lattare att fora konversation pa engelska for tydlighetens

skull.

Hair ar nagra av de viktigaste marina standardfraserna. Fler engelska ord och fraser

hittar du pa sid 67.
Engelska Svenska
over kom (svar férvantas, - ”jag har talat klart det ar din tur”)
out slut (pa samtalet, inget svar férvantas)
received mottaget, uppfattat (jag har forstatt)
say again upprepa (det du just sa)
| say again jag upprepar (svar p& upprepa)
correction rattelse, jag rattar
in figures med siffror
in letters med bokstaver
I spell jag bokstaverar
radio check kontroll av radio (kontroll av hérbarhet)
read back repetera (aterlasa for bekraftelse)

station calling

anropande station

thisis hér kallar (namn eller callsign)
delta echo vid délig horbarhet kan detta anvandas istéllet for “this is”
wrong/correction fel

all after allt efter

all before allt fére

wait vénta

word after ordet efter

word before ordet fére

text text

traffic trafik

request begéran

acknowledgement

bekraftelse (waiting for acknowledgement, vantar pa bekréftelse)

ETA

Estimated Time of Arrival - Berdknad ankomsttid

go ahead fortsatt

repeat repetera. t.ex. (I repeat - Jag repeterar)

stand by stanna kvar (stand by channel 16 - stanna kvar pa kanal 16)
correct ratt uppfattat

Radiotrafik
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VIKTIGT ATT KUNNA
Samtals- néd- och anropskanaler.

Anropsforfarande, trafikdisciplin (vad ar forbjudet).
Samtalsregler, t.ex. tystnadsplikt och skydd fér kanal 16.
Internationella bokstaveringsalfabetet.

Engelska standardfraser.

Vad anropssignal innebar.

Vad som géller angaende sekretess.

Simplex och duplex.

Kanaler for trafik mellan fartyg (ship-ship kommunikation).

Kanaler for intern ombordtrafik.



43  Anrop pa DSC

DSC (Digital Selective Calling) ar ett digitalt anrop som gors pa VHF-kanal 70. DSC

kan forenklat forklaras som en kombination av sms och VHF i ett. Vid ett DSC-anrop

skickas en digital signal till mottagarens DSC-VHF. Den ger da ifran sig en kraftig

ton och nar mottagaren svarat (kvitterat) kan ni bada tala i apparaten som vanligt.

Om mottagaren inte kvitterar DSC-anropet kommer detta att sparas i en "received

calls log”. For att gora ett DSC-anrop behdver du veta MM SI-numret pa den bét du
vill kontakta. Med DSC kan man bl.a. skicka DISTRESS (n6d)-, URGENCY (il)- och
SAFETY (varnings)-anrop. Vi berattar mer om detta i kapitel 5.

For individuellt DSC-anrop behdvs mottagarens MMSI-nummer.

For att gora ett DSC-anrop till en bat med MMSI-nummer 265 555 555:

1 Gatill menysidan.

2 Valj INDIVIDUAL CALL.

3 Skrivin MMSI-numret pa den du ska anropa (t.ex. 265 555 555).

4 Valj svarskanal (giller inte samtal till kustradio) t.ex. 77.

5 Sind DSC.

S4a har kan det se ut nar du sander:

4 N
CHANNEL ? 77
PRESS ENTER TO SEND
RX 77
265555555 1w CHAN
- J
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Hos mottagaren hors en ton och detta syns i displayen*:

a N
CALL FROM (265123456) ON CHANNEL 77

PRESS ENTER TO ANSWER

RX 77
265555555 w CHAN

. J

Mottagaren tar emot samtalet genom att trycka ENTER och VHF-apparaten gar auto-

matiskt 6ver till kanal 77 dar ett vanligt réstsamtal kan foras.

4.4 Anrop fritidsbat till kustradiostation

I Sverige bor du alltid anropa kustradion pa trafikkanal (den duplexkanal som enligt
VHF-kartan ar narmast dig). I utlandet anvands oftast kanal 16.

Anrop ska besta av:

B Kustradiostationens namn (3 ggr).

B Har kallar.

B Den egna batens namn (3 ggr) samt anropssignal.

B Den kanal du anropar pa.

Att ange VHF-kanalens nummer och namn underlattar for kustradion, da de har
manga kanaler att passa. Om det ar mycket trafik, kan det vara svart att uppfatta vem
som anropar och pa vilken kanal. Var beredd pa att operatoren kan be dig att vilja

en annan kanal. Det kan t.ex. vara délig horbarhet som gor att en annan kanal hors
battre. Om du vill ringa ett radiosamtal via en utlindsk kustradiostation, t.ex. Tjome
Radio i Norge, behover du forutom ovan uppgifter 4ven ange den svenska avraknings-
koden (AAIC) som ar "SWo1”. Denna behovs for debitering lander emellan.

*) Den exakta foljden/texten kan skilja sig Gt mellan olika fabrikat. Hdr beskrivs en standardprocedur.
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Exempel pa anrop fran fritidsbat till kustradiostation (anrop frdn ADA till
Stockholmradio):

Stockholmradio, Stockholmradio, Stockholmradio

Anrop fran Ada e
ADA, ADA, ADA SE1234
pa kanal 23 Vastervik
ADA SE1234
har svarar Svar frén Stockholmradio

Stockholmradio pa kanal 23

Samtalet borjar: Stockholmradio fragar t.ex. "Vad kan vi hjdlpa till med?” Du talar
sedan om vad du vill ha hjalp med t.ex. f4 den senaste viderprognosen, ringa till en
landtelefon via VHF eller ta reda pa var narmaste varv finns etc. For att anvanda kust-
radions tjanster méaste du ha ett VHF-abonnemang, eller avtal med annan godkand

avrakningsmyndighet.

4.5 Samtal till fritidsbatar via kustradio
Om du ir iland och vill ha kontakt med en bat, kan du fa hjalp med detta av en kust-

radiostation (i Sverige, Stockholmradio). Du kontaktar da kustradion via telefon och
begar samtal till baten. Pa samma sitt kan du fran din egen bat séka kontakt med en

annan bat, utanfor din egen radioriackvidd, via kustradion.

De uppgifter du da uppger ar:

B Batens namn och anropssignal.
B Ditt eget telefonnummer.

B Vem som soks ombord.

B Batens position/fardplan.

B Annulleringstid pé bestallningen (nar bestallningen ska sluta gilla).
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Bestillning av radiosamtal gors till Stockholmradio péa telefon 08-506 622 00 eller
via VHF. Efter genomfort samtal debiteras batagaren. Forutsattningen for att kunna
ringa via kustradion &r att baten du forsoker n4, eller du sjilv, har ett VHF-abonne-

mang, eller avtal med annan godkand avrakningsmyndighet.

Nir kustradiostationen tagit emot bestillningen, gors ett anrop over det geografiska
omrade diir biten antas befinna sig. Ar mottagarens MMSI kiint, gors éven ett anrop
via DSC.

Fritidsbéten svarar pa lamplig trafikkanal, alternativt pa kanal 16. Erhaller inte kust-
radion (i Sverige) svar pa anropet, lases batens namn upp i samband med niastkom-
mande kustviderutsiandning. Om du seglar utomlands bor du soka information om

kustradions rutiner i det land du befinner dig.

Exempel pa anrop fran Stockholmradio till fartyg:

Anrop frén Stockholmradio ADA, ADA, ADA SE1234
pa kanal 16
hér kallar Stockholmradio

Vi har samtal

Om du hor ditt batnamn i anrop fran Stockholmradio, svarar du direkt pa trafikkanal.

4.6 Trafiklista, UTC och MSI

TRAFIKLISTA &r en lista som anger vilka fartyg som soks for radiosamtal fran land.
Nir en kustradiostation far en bestéllning av ett radiosamtal fran en landabonnent
till fartyg, noteras bestéllningen i en trafiklista. Fartyget anropas direkt pa kanal 16
och via DSC samt hianvisas till lamplig trafikkanal dar samtalet sker. Om fartyget inte
besvarar anropet direkt, ligger bestéllningen kvar hos kustradiostationen - normalt
fram till midnatt. I Sverige forekommer inte langre sarskilda trafiklisteutsandningar.
Stockholmradio laser istillet upp namn och anropssignal for sokta fartyg, i samband
med nastkommande kustvaderprognos. Hur trafiklistor fungerar hos kustradiostatio-

ner runt om i varlden, kan variera fran land till land.



UTC, Universal Time Coordinated (samordnad varldstid), ar ett internationellt satt
att ange tid. UTC anvinds i manga sammanhang t.ex. vid radiokommunikation och
navigation. For att omvandla UTC till svensk normaltid lagger man till en timme. For
svensk sommartid lagger man till tva timmar.

B UTC + 1 timme (vinter)

B UTC + 2 timmar (sommar)

Lis mer om UTC pa sid 74.

MSI, Maritime Safety Information, ar det allmanna namnet for marin sakerhetsinfor-
mation. Sweden Traffic ar Sjofartsverkets central for utsandning av MSI-meddelan-
den. MSI-utsandningar innehaller bl.a. viderprognoser, israpporter, navigationsvar-
ningar samt kuling- och stormvarningar. Dessa aviseras alltid pa engelska, pa kanal
16, och benamns: weather forecast, ice report, navigational warning och gale warning.
Varningar sands ut direkt nir de utfardats och darefter pa regelbundna sandningsti-
der. Utsdandningstider hittar du i aktuell VHF-karta (se Stockholmradio eller Sjofarts-
verkets hemsida). Var beredd pa att utsindningar kan vara nagra minuter forsenade,
pa grund av pagaende samtal eller annan prioriterad trafik pa trafikkanalerna.

Har du information om sadant som bor ldsas upp i navigationsvarningar (en slocknad

fyr, prick som slitit sig, flytande stock eller liknande), ska du anropa Sweden Traffic pa
kanal 16.

Har du missat ordinarie utsdndning, kan du som har ett VHF-abonnemang ropa upp
Stockholmradio pa en trafikkanal for att fa en navigationsvarning eller en prognos
upprepad for dig niar som helst.

Viaderutsdandning

Sweden Traffic och Stockholmradio sdnder vader
pa VHF. Sweden Traffic sinder sjorapporten pa L~
engelska aret om och Stockholmradio siander 7
detaljerade kustvaderprognoser under sommar- 4
sdsongen. Se VHF-kartan for samtliga utsand- K
ningstider. \ “

VHF-anrop
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VIKTIGT ATT KUNNA
Hansyn till pAgédende samtal.

Vad en trafiklista &r.

Vad UTC ar.

Utfora anrop: fritidsbat-fritidsbat, fritidsbat-kustradio, fritidsbat-fartyg.
Vélja ratt kanaler for de olika anropen.

Hur man gor ett DSC-anrop till fritidsbat.

Vad MSI &r.
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5 NOD, IL OCH VARNING
DISTRESS, URGENCY & SAFETY

Det finns fyra olika kategorier, dessa ar i prioritetsordning: NOD (distress), IL (ur-
gency), VARNING (safety) och RUTIN (routine). I detta kapitel behandlas néd, il och

varning.

Kategori | Prioritet | DSC Signal Meddelande

NOD 1 Distress Alert MAYDAY Nddanrop och
ndédmeddelande

IL 2 Urgency PAN PAN llanrop och ilmeddelande

VARNING 3 Safety SECURITE Varningsanrop och
varningsmeddelande

RUTIN 4 Routine Samtal, 6vrigt

5.1 Nodsignal, nddanrop och nodmeddelande

Nodsignalen pa VHF ar MAYDAY, uttalas "mejdej”. Ordet kommer ursprungligen
fran franska "m’aidez” som betyder hjdlp mig”. Nodsignalen MAYDAY har prioritet
over all annan radiokommunikation.

Nodsignalen far endast anvandas vid:
m Allvarlig och omedelbar fara for liv.

B Allvarlig och omedelbar fara for fartyget och dirmed f6r de ombordvarandes liv.

Néagra exempel pa tillfallen da det ar berattigat att sinda nodsignalen MAYDAY ar nar

fartyget brinner, sjunker, ndgon faller 6verbord osv.

s

Nédsignalen pa VHF dr MAYDAY. Anvdnds vid fara for liv.
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Det ar mycket viktigt att lara sig hur nodsignalering gar till. Skriv gdrna en fusklapp
och sitt upp bredvid VHF-radion, sa att det inte bara ar du sjédlv som kan sanda ett
nodmeddelande. N6dkommunikation ska, om mojligt, ske pa engelska sé att det Aven
kan forstas av utlandska fartyg (vid ett akut nodlage ar det givetvis viktigast att fa
kontakt oavsett pa vilket sitt eller sprak det sker).

Nodanrop och nodmeddelande med VHF
Nodtrafik sker alltid pa kanal 16 och har prioritet framfor alla andra samtal. Tillkdn-

nagivande av en nodsituation omfattar tva delar; nodanrop och nodmeddelande.
Nodanrop:

B MAYDAY (3 ggr).

m Thisis.

B Fartygets namn (3 ggr), anropssignal och MMSI-nummer (om sant med DSC).

Efter en kort paus f6ljs nodanropet av ett nodmeddelande:

B MAYDAY.
B Fartygets namn, anropssignal och MMSI-nummer (om sant med DSC).
B Position.

B Nodlagets art och vilken hjalp man behover samt annan information som kan

underlatta raddningsarbetet, t.ex. antalet personer ombord.

Den viktigaste uppgiften ar din position. Uppge den giarna bade med koordinater och
med en muntlig referens (t.ex. nira Tarno fyr, utanfor Karlshamn) eller liknande.

Mottagare behdver inte anges, eftersom alla som hor nodsignalen ar mottagare.

Exempel pa nodanrop och nodmeddelande:

MAYDAY, MAYDAY, MAYDAY

Nédanrop fran ADA this is

ADA, ADA, ADA SE1234



MAYDAY
ADA SE1234

Position 59-45.3N 19-32.8E, two nautical miles south of
Almagrundet. | say again, position 59-45.3N 19-32.8E,
two nautical miles south of Almagrundet.

Nédmeddelande
frén ADA

We are 4 persons onboard, making water and need
immediate assistance.

Nodanropet och nédmeddelandet ska upprepas med jimna mellanrum, till dess att
kvittens erhallits. Alla stationer som hor ett nédanrop ska omedelbart upphora med all

sandning och lyssna pa kanal 16.

Nodsandning med DSC-VHF
Det finns tre delar i en nodsandning med DSC, dessa kallas pa engelska:

B DISTRESS ALERT (Nodlarm, sker digitalt, tryck pa roda knappen).
B DISTRESS CALL (Noédanrop, mayday-anrop pa kanal 16, se foregdende sida).

m DISTRESS MESSAGE (N6dmeddelande (vem, var, vad) pa kanal 16, se foregaende
sida).

Den storsta fordelen med DSC ar att &ven en person utan radiokunskap kan sénda ett
nodlarm via Distress-knappen (den roda).

Gor sa har:

B Lyft pa skyddet som tacker den réda knappen. Vid gott om tid, pressa ner knappen
med ett kort tryck. (Om du trycker snabbt pa den roda distressknappen, sa skickas
ingen nodsignal, du kommer istéllet till en distress options (n6dvals) meny.

B Vilj typ avnod om tiden tillater, tex FIRE, GROUNDING, LIST.

B Hallin den roda knappen tills du far information om att meddelandet sénts. Pa

skdrmen syns nu "Waiting for Distress Acknowledgement”.
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| Vid akut néd, hall den réda knappen nertryckt 3-5 sek tills du far information om |
att larmet gatt ivag. D4 skickas ett undesignated distress (odefinierat) nédlarm.

L————--—————--—————--—J

Ett tryck (ca 3-5 sekunder) pa
DISTRESS-knappen skickar larm
till bl.a. sjordddningscentralen.

Exempel pd nodsituationer i DSC-VHF:ens menyval:

Fire Brand Capsizing Kapsejsning
Flooding Oversvamning Man over board Man éverbord
Collision Kollision Undesignated Odefinerad
Grounding Grundstdtning Piracy Piratoverfall
Sinking Baten sjunker List Slagsida

Adrift Pa drift Abandoning Fartyget dverges

DSC-VHF:ens menyval for nédsituationer.

Nodlarmet repeteras var 4:e minut tills du stinger av apparaten eller far en digital
kvittens. Nar JRCC tar emot DSC-nodlarmet far de upp batens namn, typ av nod samt
position pé sin skarm. JRCC skickar d& en DSC-kvittens inom 10-15 sekunder. Nar du
fatt kvittens pa ditt Distress alert star det "Distress acknowledgement received” eller
“Received Ack, send voice mayday”. (Du kan, om du vill, bladdra fram vem som
skickat kvittensen.) Din VHF upphor nu att skicka nodsignaler och véxlar automatiskt
over till kanal 16. Nar apparaten har vixlat kanal skall nodanrop och nod-
meddelande sindas pa kanal 16, se sid 42.
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Mottagning av nodlarm pa DSC

Nar din VHF med DSC mottar ett nodlarm sa borjar den tjuta och det star "DISTRESS
ALERT” i displayen. Tryck pa “view” sa ljudlarmet upphor. Skriv ner uppgifterna som
nu syns i displayen. Lyssna pa det efterféljande nodanropet och nédmeddelandet och

kontrollera sa ndgon (oftast JRCC) kvitterar nédanropet.

Om ingen kvittens sker av JRCC eller annat fartyg, kan du skicka ett MAYDAY RELAY
stéllt till JRCC, se sid 46.

Foljande text syns da nagot fartyg eller JRCC kvitterat nodlarmet digitalt. “Distress
Alert, Acknowledgment, from ....... on Ch 16. (Med vissa DSC-apparater kan du gora
en digital kvittens. Det kan man inte med klass D-apparater som ar den vanligaste

varianten for fritidsbat/fartyg i inre fart.)

Mottagning/kvittering av nodmeddelande (pa VHF)

Ett nddmeddelande kvitteras normalt av JRCC. Om JRCC inte kvitterar nédmeddelan-
det, och du befinner dig i narheten av det nodstillda fartyget, ska du kvittera nodmed-
delandet. Avvakta dock minst en minut for att forst 1ata JRCC kvittera meddelandet.
Befinner du dig langre ifran nodpositionen, behover du inte kvittera om ndgon annan
redan har kvitterat.

Exempel pa kuvittens fran JRCC:

MAY DAY
Kvittens fran ADA, ADA, ADA SE1234
Sweden Rescue T e

Sweden Rescue, Sweden Rescue, Sweden Rescue
RECEIVED MAYDAY

Om kvittens frén JRCC uteblir, kan en fartygsstation eller en kustradio kvittera nod-
meddelandet och meddela sina avsikter. Detta gors direkt till den nodstillde.
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Kvittens bestar av:
B MAYDAY

B det nodstillda fartygets namn (3 ggr), anropssignal och MMSI-nummer (om sant
med DSC)

B thisis
B den kvitterande stationens namn (3 ggr), anropssignal och MMSI-nummer (om

sant med DSC)

m RECEIVED MAYDAY

Aterutsindning av nédmeddelande

Den som leder nodtrafiken (oftast JRCC) inleder i regel med att aterutsinda nodmed-
delandet. Detta gors for att fler fartyg i narheten, som kanske missat det ursprungliga
nodmeddelandet, ska bli uppméarksammade pa situationen. Dessutom fortydligar

det vem det ar som leder nodtrafiken. En aterutsindning inleds alltid med MAYDAY
RELAY.

En aterutsdndning av nodmeddelande omfattar:
m MAYDAY RELAY (3 ggr)

m All stations (3 ggr)

m thisis

B Sweden Rescue (3 ggr).

B Following received from ship (nodstallda fartygets namn, anropssignal och MMSI-
nummer (om sant med DSC)).

B Det ursprungliga nodmeddelandet i sin helhet.

Exempel pa kvittens av MAYDAY RELAY:

MAYDAY

Sweden Rescue
Ett nérliggande fartygs kvittens

(till Sweden Rescue) this is
BEDA

RECEIVED MAYDAY
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Nodradiotrafik

Under pagaende nodtrafik ska varje meddelande alltid inledas med MAYDAY. Det
kan, forutom JRCC och den nodstillde, vara ménga fartyg och helikoptrar inblan-
dade. Det ar darfor viktigt att begransa radiotrafiken till sddant som ar av betydelse

for nodsituationen. Mottagare behover inte anges, eftersom alla som hor nodsignalen

ar mottagare.

Nair nodsignalen MAYDAY siands ut, ska all annan radiotrafik pa kanal 16 avbrytas.
Om nagot fartyg inte har uppfattat att nodtrafik pagar, kan tystnad pakallas genom
SILENCE MAYDAY, som sidnds av den nodstéllde eller den som leder nodtrafiken.
Vid langvariga riddningsinsatser kan rdiddningsledaren besluta att flytta nodtrafiken

till en annan kanal.
Enligt sjolagen ar alla skyldiga att bista vid nodsituationer till sjoss.

Avsluta nodtrafik
Nar nodtrafiken ar avslutad, upphor behovet av radiotystnad pa kanal 16. Den station
som leder nodtrafiken skickar da ut ett meddelande som avslutas med SEELONCE
FEENEE (uttalas ”Si-laans finii”).
Avsluta nodtrafik:

MAYDAY

All stations (3 ggr)

this is

Sweden Rescue (3 ggr)
meddelandets tidsgrupp i UTC

namn, anropssignal och MMSI-nummer (om sant med DSC) pa den nodstillde

SEELONCE FEENEE

Aterkalla nédtrafik

Om den nddstéllde ej langre dr i behov hjilp eller om nédanrop sénts ut av misstag,
ska larmet &terkallas (dterkallande av nodtrafik gors normalt i nordiska farvatten av
JRCC eller motsvarande). Aterkallande av nodtrafik sker alltid i form av ett allmént
anrop pa kanal 16, enligt nedan. Om nodlarmet (distress alert) gjordes via DSC, (den
roda knappen) sting da forst av radion, sa den slutar sinda nodlarm, sitt pa den igen

och gor darefter ett manuellt aterkallande, se nasta sida.
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| Nodlarm/nédanrop som sants av misstag maste alltid aterkallas!
S — d
Aterkalla nodtrafik:

m All stations (3 ggr)
B thisis

B namn (3 ggr), anropssignal och MMSI-nummer (om siant med DSC) pa den n6d-
stallde.

B Cancel my distress alert of (det ursprungliga meddelandets tidsgrupp i UTC).

5.2 lisignal och ilmeddelande

Ilsignal och ilmeddelande anviands nér situationen inte ar akut (dvs. inte klassas som
nodlage), men da ett fartygs eller en manniskas sikerhet kan aventyras. Ilsignalen har
foretrade framfor all annan trafik pa kanal 16, forutom nodtrafik.

Exempel pa situationer nar det dr motiverat med ilsignal:

B Mastbrott eller motorhaverii hart vader da fara for fartyget eller de ombordva-

rande kan tankas uppsta.

m  Akut sjukdom eller olycksfall ombord (via JRCC kan du be om ldkarrad via radion
s.k. TMAS, Tele Medical Advice Services)

B Efterlysning av befarat forsvunnet fartyg.

B Du hittar en mina flytande i farleden.

Ilmeddelande, vid farlig situation som inte utgér omedelbar fara for liv.



Aven vid rapporterad observation av nodraketer eller andra visuella nodsignaler, kan

JRCC skicka ut ilmeddelande for att pakalla sjofartens uppmarksambhet.

Till skillnad fran nodanrop/nédmeddelande ska alltid ett ilmeddelande vara adres-
serat till ndgon. Ett ilmeddelande fran ett fartyg riktas normalt till JRCC, men det kan
ocksa riktas till ett annat fartyg. JRCC riktar det till alla, ”All stations”.

Ilsignalen dar PAN-PAN.
Alla anrop och svar pa anrop som avser ett ilmeddelande ska inledas med PAN-PAN.

Exempel pa ilanrop och ilmeddelande (oftast utsdnt i en foljd):

PAN-PAN, PAN-PAN, PAN-PAN
All stations, All stations, All stations

llanrop och
ilmeddelande This is Sweden Rescue, Sweden Rescue, Sweden Rescue

frén JRCC Red rockets observed in the area...
Please keep sharp lookout and report to Sweden Rescue

This is Sweden Rescue

PAN-PAN, PAN-PAN, PAN-PAN
All stations, All stations, All stations

o llanrop och ilmeddelande
This is ADA, ADA, ADA SE1234 fran fartyg

Our engine has stopped working and we are
adrift towards fairway with heavy traffic...

Ett ilmeddelande fran ett annat fartyg kvitteras normalt direkt av narmaste sjoradd-
ningscentral och aterlases av denna for att na storre spridning. Hor du inte nagon
kvittens inom nagra minuter, ar du dock skyldig att meddela narmaste sjéraddnings-
central om det ilmeddelande du uppfattat.

Ilmeddelande angdende exempelvis en saknad bat sinds ut fran ett RCC (Rescue
Coordination Center), i allménhet pa bade engelska och lokalt sprak. Ilmeddelandet
lases ut direkt pa kanal 16 men kan ocksa repeteras pé en aviserad alternativ VHF-

kanal.
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For att skicka URGENCY med DSC gor sa har*:
1. Klicka pa CALL

2. Valj ALL SHIPS**

3. Valj URGENCY ur listan

4. Sand

Observera att till skillnad fran ett DISTRESS ALERT, sa skickas ej din position. Ett
DSC URGENCY maste foljas av ett manuellt ilmeddelande, se sid 49.

Om din DSC/VHF-apparat mottar ett URGENCY sa bor du lyssna pa il-meddelandet
pa kanal 16 och besluta om du kan assistera beroende pé din kunskap och position.

Aterkallande av ilmeddelande

Nar behovet av hjalp har upphort, ska den som siant ilmeddelandet aterkalla det.

Exempel pa daterkallande av ilmeddelande:

PAN-PAN, PAN-PAN, PAN-PAN

All stations, All stations, All stations o
Aterkallande av

Thisis ilmeddelande frén
ADA, ADA, ADA SE1234 Ada

Please cancel my urgency message (time, UTC)

5.3 Varningssignal och varningsmeddelande

Varningsmeddelanden eller MSI, Maritime Safety Information, ger sjofarande uppda-
terad information om sddant som kan paverka sakerheten vid navigering, t.ex. slackta
fyrar, sjomarken som slitit sig, drivande timmer eller meteorologiska varningar fran
SMHI, sdsom storm- och nedisningsvarningar. I Sverige ar det Sjofartsverket som

via VHF sénder ut alla varningsmeddelanden frén sin utsdndningscentral Sweden
Traffic. Utsdndningarna i andra lander kan komma frén t.ex. en sjoraddningscentral,
Coast Guard eller liknande.

*) Den exakta foljden/texten kan skilja sig Gt mellan olika fabrikat. Har beskrivs en standardprocedur.
**) Man kan dven sdnda ett URGENCY till en specifik stations MMSI t.ex. JRCC.



Varningssignalen dar SECURITE

Varningsmeddelanden annonseras pd VHF-kanal 16 med varningssignalen SECURITE.
Dérefter lases sjalva varningsmeddelandet pé trafikkanalerna. Varningssignalen pa
kanal 16 har foretriade fore all annan trafik &n néd- och il. Svenska varningar lases nor-
malt bade pa engelska och svenska, direkt vid utfirdande och sedan normalt var fjarde
timme enligt utsdndningsschema fran Sweden Traffic. Sdvil navigationsvarningar som

kuling- och stormvarningar numreras i arliga l6pnummerserier.

Exempel pa annonsering av varningsmeddelande pa kanal 16:

SECURITE, SECURITE, SECURITE

Annonsering fran All ships, all ships, all ships
Sweden Traffic This is

Sweden Traffic, Sweden Traffic, Sweden Traffic

For repetition of gale warning and navigational
warnings, listen VHF traffic channels and medium
frequencies.

Exempel pa varningsmeddelande:

070213 UTC

Svensk navigationsvarning 411
. Navigationsvarning fran
Sédra Bottenhavet Sweden Traffic

Kustfyr "Véastra banken” har slocknat.
Position 60-52.7N 017-55.1E

Om du sjilv skulle observera nagot som kan utgora en fara for sjofarten, t.ex. en
drivande container eller liknande s& bor du ta kontakt med Sweden Traffic eller JRCC
och rapportera. Darefter sinder de vid behov ut varningsmeddelanden. Det kan
forstas tdnkas en situation dar du ar utom rackhall for kustradion men dnda vill varna
annan sjofart i omradet. Inget hindrar att du d4 sjilv sinder ett SECURITE-medde-
lande till 7all ships”.
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For att anropa Sweden Traffic eller JRCC med DSC gor s& har*:

1. Gatill menysidan

2. Valj ROUTINE CALL

3. Skrivin JRCC eller MMSI-nummer (numret finns p4 VHF-kartan sid 84)
4. Sand DSC

Apparaten kommer nu att automatiskt ga over till ratt kanal for vidare kommunika-
tion med JRCC/Sweden Traffic.

Om JRCC eller Sweden Traffic inte svarar pa ditt anrop kan du gora ett DSC riktat till
”ALL SHIPS” med specificeringen "SAFETY”. Direfter gor man alltid ett manuellt
ALL SHIPS anrop om vad man observerat och var.

VIKTIGT ATT KUNNA
Anropsférfarande och prioritet, ndd, il och varning.

Hur man sander Distress Alert, Urgency, Safety via DSC.
Nodsignal, nédanrop och nddmeddelande.

Vilken den viktigaste delen i ett n6dmeddelande ar.

Nodlarm via DSC. Hur man gor och hur det ser ut pa displayen.

Vad du gor om du hor ett nédanrop eller nddlarm (Distress Alert).

Kvittering av nédlarm och anrop (hur man gér, vem kan gdra det, hur en
kvittens ser ut).

Upphdrande av néd.

m Aterkallande av néd (hur aterkalla med DSC samt med VHF), exakt
forfarande.

B Vadilmeddelande ar.
Varningsmeddelande, hur och nar.
Vad TMAS ér.

*) Den exakta foljden/texten kan skilja sig at mellan olika fabrikat. Har beskrivs en standardprocedur.
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6 GMDSS

Ett internationellt n6d- och sikerhetssystem for sjofarten
Det finns fyra “category of calls and messages” inom GMDSS. Dessa ir i prioritetsord-
ning: DISTRESS (n6d), URGENCY (il), SAFETY (varning) och ROUTINE (rutin).

6.1 Bakgrund

Titanic-katastrofen 1912 satte fokus pa behovet av sikrare kommunikation till sjoss,

inte minst vid nodlagen. Man enades internationellt om gemensamma krav pa utrust-
ning och rutiner enligt den sa kallade SOLAS-konventionen, Safety Of Life At Sea. Ut-
gangspunkten var d att fartyg till sjoss méaste kunna larma och kontakta andra fartyg
i narheten via radio. Det huvudsakliga kommunikationssattet var morsetelegrafi, med

SOS som nodsignal.

Mot slutet av 1900-talet ersattes morsetelegrafin av ett nytt system baserat pd moder-
nare teknologi och mer automatiserade rutiner. GMDSS, Global Maritime Distress
and Safety System, definierades av IMO som ett globalt n6d- och séakerhetssystem
inom SOLAS(1974)-konventionens kapitel IV. Detta innebar helt nya regler dar
utgadngspunkten ar att alla fartyg, utan behov av specialutbildad telegrafist, enkelt ska
kunna larma en kustradiostation/raddningscentral vid ett nodlage. Darefter ska nod-
trafiken och raddningsarbetet ledas fran land. GMDSS giller globalt for alla ”SOLAS-
pliktiga” fartyg sedan 1999.

Grundtanken i GMDSS ar att nodanrop alltid ska kunna:
B N3 en sjordddningscentral och fartyg i narheten
B Sandas oavsett om radioutbildad personal finns tillginglig eller ej

B Sindas automatiskt &ven om den priméra fartygsradion ar ur funktion

GMDSS delar upp virldens havsomraden i fyra s.k. "Sea Areas” (se nésta sida) dar
kraven pa radioutrustning huvudsakligen styrs av fartygets trafikomrade. Ju langre

fran land, desto hogre ar kraven.

GMDSS
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10.7  Forkortningar, akronymer och ordforklaringar

AAIC Accounting Authority Identification Code. Avrakningskod, visar att man via ett
abonnemang har ett avtal med ett avrékningsbolag. | Sverige &r avrakningsko-
den SWO1.

AIS Automatic Identification System. Ett navigations- och antikollisionssystem déar

fartyg utbyter information om identitet, kurs, fart, storlek m.m. som presente-
ras i en display eller i ett elektroniskt sjokort.

ARCC Aeronautical Rescue Coordination Centre. Internationell beteckning fér flyg-
raddningscentral.

ASM Application Specific Messages. De specifika meddelanden som kan skickas
via AIS-systemet, t.ex. meddelande om vattenstand, vader m.m.

ATA Actual Time of Arrival, anger verklig ankomsttid till destination.

ATD Actual Time of Departure, anger verklig avgangstid.

ATIS Automatic Transmission Identification System. Ett system fér att kunna
identifiera vilket fartyg som sander pa VHF. Anvands pa Europas kanaler och
vattenvagar.

CS Coast Station, kustradiostation.

DISTRESS DSC-systemets motsvarighet till MAYDAY.

DSC Digital Selective Calling. Ett digitalt system fér n6danrop, och fér anrop
till och fran fartyg. Anvands bade pa VHF, MF och HF.

EPIRB Emergency Position Indicating Radio Beacon. N6dsandare som detekteras
och positionsbestams via satelliter. Kan &ven pejlas av rdddningsenheter och
flygplan.

ETA Estimated Time of Arrival, anger berdknad ankomsttid till destination.

ETD Estimated Time of Departure, anger beréknad avgangstid.

ETE Estimated Time Enroute, anger berdknad gangtid till destination.

Geostationér Satelliter som genom att f6lja jordrotationen alltid ligger pa samma position i
satellit forhallande till jordytan.

GMDSS Global Maritime Distress and Safety System. Beteckning for det internationella
nddkommunikationssystem som géller fér all yrkessjéfart i varlden.

GNSS Global Navigation Satellite Systems. Samlingsbeteckning fér globala
satellitbaserade navigationssystem, varav GPS &ar det mest anvdnda. Ryska
Glonass &r i drift, och det EU-gemensamma Galileo under utveckling.

GPS Global Positioning System. USA-&gt satellitpositioneringssystem.
HF High Frequency. Frekvensbandet 3-30 MHz.
IMO International Maritime Organization. FN:s organ for sjofart och sjosékerhet

med séte i London. Utfardar internationella regler och konventioner.

Tabeller, kartor m.m. 85




ITU

Inmarsat

JRCC
LES
LUT
MARS

MAYDAY
MF
MID

MMSI

MRCC

MSI

NAVTEX

0OSC

PLB

PTS

RCC
PAN-PAN
SAFETY
SAR

International Telecommunication Union. FN:s organ for telekommunikation fér
bl.a. sjofart, med séate i Genéve.

Ett internationellt satellitkommunikationsféretag som tillhandahaller
satellittjanster bl.a. for sj¢farten.

Joint Rescue Coordination Center. Gemensam raddningscentral.
Land Earth Station, jordstation.
Local User Terminal, nedl&sningsterminal.

Maritime Mobile Access and Retrieval System. Databas pa ITU:s hemsida
med uppgifter om fartygsstationer, kustradiostationer, avrakningsbolag m.m.

Ndédsignalen inom radiotelefoni.
Medium Frequency. Frekvensbandet 300-3000 kHz.

Maritime Identification Digits. De tre forsta siffrorna i MMSI som anger natio-
nalitet for stationen. For Sverige ar MID 265 eller 266.

Maritime Mobile Service Identity. Identifieringskod i GMDSS. Anvands bl.a. for
DSC och EPIRB och motsvarar anropssignalen vid réstkommunikation. MMSI
bestar av nio siffror och ar unikt for varje station. MMSI for landstationer har
alltid tva nollor fére MID. PTS tilldelar MMSI i Sverige.

Maritime Rescue Coordination Center. Internationell beteckning for sjéradd-
ningscentral.

Maritime Safety Information. Internationell samlingsbeteckning fér de saker-
hetsmeddelanden som sands till sj¢farten. Vader, kulingvarningar, naviga-
tionsvarningar och israpporter m.m.

Navigational Telex. Ett system for utsandning av MSI via radiotelex pa MF,
frekvens 518 kHz, och i vissa omraden aven pa 490 kHz. Informationen printas
ut pa en skrivare eller presenteras pa en skarm.

On Scene Coordinator. Lokal insatsledare vid sjoraddningsinsatser.
Samarbetar med raddningsledaren pa sjéraddningscentral.

Personal Locator Beacon. N6édsé&ndare som detekteras och positionsbestams
via satelliter. Kan aven pejlas av rdddningsenheter och flygplan.

Post- och telestyrelsen.

Rescue Coordination Center. Allman beteckning for raddningscentral.
lisignalen inom radiotelefoni.

DSC-systemets motsvarighet till SECURITE.

Search And Rescueg, internationellt begrepp foér eftersékning och rdddning.



SART

SATCOM

SECURITE
SOLAS
SRR

TMAS

UFS A

URGENCY
e

VDES

VHF

VTS

Search And Rescue Radar Transponder. Utrustning fér att snabbare kunna
lokalisera en livbat eller livflotte.

Satellite Communication. Samlingsbegrepp for system dar kommunikation
l&nkas via satelliter.

Varningssignalen inom radiotelefoni.
Safety Of Life At Sea, internationell konvention for sjosakerhet.

Search & Rescue Region. Sjéraddningsregion. Det geografiska ansvarsomra-
det for sjéraddning. Granserna mellan grannlander faststalls i bilaterala avtal.

Tele Medical Advice Services, medicinsk radgivning via JRCC, forr benamnd
Radiomedical.

Underrattelse For Sjofarande Allménna upplysningar. En arlig publikation fran
Sjofartsverket med information om navigation och sjosékerhet m.m. Finns att
kdpa eller ladda ner som PDF.

DSC-systemets motsvarighet till PAN-PAN.
Universal Time Coordinated, samordnad vérldstid.
VHF Data Exchange System.

Very High Frequency. Frekvensbandet 30-300 MHz.

Vessel Traffic Service. Centraler som informerar och samordnar sjotrafiken
inom vissa farleder och hamnomraden.

Tabeller, kartor m.m.
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